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2.1.1. TEHNICNO POROCILO
2.1.1.1. SPLOSNO

Projekt za izvedbo ureditve drZavne regionalne ceste R2-406, odsek 1407 "Skofije-Lazaret"
(Jadranska cesta) od km 2.240 do km 2.910 smo izdelali po narocilu Direkcije RS za infrastrukturo.

PZI je izdelan po usmeritvah projektne naloge §t. 37165-274/2020 z dne 9. 2. 2022, ki jo je izdelal
Projekt, d.d. Nova Gorica, potrdili pa komisija Direkcije RS za infrastrukturo dne 19. 4. 2022 ter
soinvestitor Obc¢ina Ankaran dne 19. 5. 2022.

Jadranska cesta je kategorizirana kot regionalna cesta Il. reda R2-406, odsek 1407 "Skofije-
Lazaret", obmocje obdelave pa zajema traso med km 2.240 in km 2.910 v skupni dolZini 670 m.

Obravnavani odsek Jadranske ceste poteka v celoti izven naselja, zakljuci pa se pri zaselku Soncéni
park, na obmocju katerega je hitrost Ze sedaj omejena na 50 km/h.

Na koncu obravnavanega odseka je predvidena preureditev obstojeCega kanaliziranega
izboljSala prometna varnost ter olajSalo vkljuCevanje vozil s stranskih prikljuckov. Obstojece
obojestransko avtobusno postajalisce, ki se sedaj nahaja na koncu zaselka Soncni park v km 3+090,
se premesti oz. nadomesti z enostranskima avtobusnima postajaliS$¢ema urejenima na izvoznih

vvvvv

Pri izdelavi projektne dokumentacije so se uporabile strokovne podlage ter upoStevale sledece
projektne dokumentacije (Ze izdelane oz. v izdelavi):

- geodetski nacrt Jadranske ceste, izdelal Geotim 89, d.o.o. (5t. GEOTIM-2020/203,
januar 2021, dop. december 2022),
- digitalni ortofoto posnetek 2020 obravnavanega obmodja,
- OPN Ob¢ine Ankaran, oktober 2020,
- Celostna prometna strategija Obcine Ankaran, oktober 2020,
- IZP »Regionalna cesta R2-406, odsek 1407 "Kriz. Moretini-Lazaret" od km 2+170 do km
5+200 (Jadranska c. od prikljucka Zelezniske c. do Valdoltre)«, izdelal ERTA, d.o.0.
(8t. proj. 01-2021, september 2021),
- nacrt krajinske arhitekture za obmocje regionalne ceste R2-406, odsek 1407 od km 2+170
do km 2+920, izdelal TSK, d.o.o. (§t. naCrta TSK 21/36, november 2022)
odsek 1407 "Skofije-Lazaret" (Jadranska cesta) v km 2.170«, izdelal ERTA, d.o.o.
(8t. proj. 01-2020, april 2020),
- DGD "Most proti staremu CErpalis¢u na AOK", izdelal GIRI d.o.o. (St. proj. 11-648-3/2/17)
- IZP »Bencinski servis MOL v Ankaranu«, izdelal Projekt, d.d. Nova Gorica
(8t. 156450, december 2020), DGD in PZI v izdelavi,
- IDP »R2-406/1407 skozi Ankaran od km 2+200 do 5+100«, izdelal BPI, d.o.o.
(8t. 314, maj 2009),
- DPP »Kanalizacija aglomeracije Ankaran-Hrvatini na obmocju obCine Ankaran«,
Obmodje 7 - Nad Zeleznisko cesto, izdelal GLG, d.o.o. (§t. 1016/2024, april 2024).
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Pri izdelavi projektne dokumentacije so se upoStevali slededi projektni in drugi pogoji, ki so se
pridobili na podlagi prej navedene idejne zasnove:

projektni pogoji Obéine Ankaran §t. 3510-26/2021-2 z dne 7. 10. 2021,

projektni pogoji Marjetice Koper, d.o.o. §t. 7/135-21 z dne 2. 7. 2021,

projektni pogoji Rizanskega vodovoda Koper, d.0.0. §t. SO-21/388 z dne 24. 5. 2021,
projektni pogoji Javne razsvetljave, d.d. §t 615/21 z dne 19. 5. 2021,

projektni pogoji Telekoma Slovenija, d.d., TKO zahodna Slovenija §t. 96162-NG/927-RS z
dne 27. 5. 2021,

projektni pogoji Direkcije RS za vode, Sektor obmodcja jadranskih rek z morjem S§t. 35506-
1527/2021-2 z dne 22. 9. 2021,

kulturnovarstveni pogoji ZVKDS, OE Piran §t. 35104-0409/2021/2 z dne 7. 7. 2021.

Sestavni deli projektne dokumentacije so:

MAPA 1

VODILNI NACRT - NACRT GRADBENISTVA - Naért ceste,
izdelalo podjetje ERTA, d.o.o., St. nacrta 04-2022/C, december 2022

KATASTRSKI ELABORAT,
izdelalo podijetje ERTA, d.o.o0., 8t. nacérta 04-2022/K, december 2022

MAPA 2

NACRT VODENJA IN ZAVAROVANJA PROMETA V CASU GRADNJE,
izdelalo podjetje ERTA, d.o.o., §t. nacrta 04-2022/VZP, december 2022

NACRT GOSPODARJENJA Z GRADBENIMI ODPADKI,
izdelalo podijetje ERTA, d.o.0., §t. nacrta 04-2022/GGO, december 2022

ELABORAT ZA PREPRECEVANJE IN ZMANJSEVANJE EMISIJE DELCEV Z GRADBISCA,
izdelalo podijetje ERTA, d.o.o0., §t. nacérta 04-2022/PZED, december 2022

MAPA 3

NACRT GRADBENISTVA - Naért vodovoda,
izdelalo podjetje IGL, d.o.o., §t. nac¢rta 1108/2022, december 2022

MAPA 4

NACRT S PODROCJA ELEKTROTEHNIKE - Naért cestne razsvetljave,
izdelalo podjetje JRS, d.d., §t. nacrta 03-30-2991/3061, december 2022

MAPA 5

VARNOSTNI NACRT,
izdelalo podietje ZI-VP, d.o.0., §t. nacrta 108/2023, julij 2023
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2.1. TEHNICNI OPISI IN IZRACUNI ERTA

Slika 1: Obmocje predvidene ureditve Jadranske ceste (R2-406/1407) od km 2.240 do km 2.910
SN 4 f

Vir podlage: OpenStreetMap
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2.1.1.2. OBSTOJECE STANJE

Na celotnem obravnavanem odseku je regionalna cesta R2-406/1407 urejena kot prednostna smer,
vsi cestni prikljucki pa so urejeni z odvzemom prednosti.

Fotografija 1: Obravnavani odsek rekonstrukcije Jadranske c. se pricne takoj po avtobusnem

Cesta poteka po ravninskem ter deloma gricevnatem terenu. Najvelji vzdolzni sklon na
obravnavanem delu trase zna$a 2,0 %. Trasa regionalne ceste je stegnjena: od novo izvedenega

radijem Rn = 300 m. Ta se na koncu obravnavanega odseka izte¢e v premo, ki poteka dalje skozi
zaselek Soncni park.

Fotografija 2: Tipi¢en skupinski priklju¢ek z desne strani z umescenim ekoloskim otokom tik ob
cesti, kot je Jadranska 4A, 4B, 4C in 6 v km 2+327 desno
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Po celotni obravnavani trasi je vozisCe Siroko 7,00 m, ki vkljuCuje 2 vozna pasova Sirine 3,25 m ter

v

Soncni park v km 2+843 ter sta Siroka 3,00 m.

Fotografija 3: Skupinski priklju¢ek Jadranska 18in 18A v
NEGY -,\'\.\- v SOy R
SR o ‘:‘l. . ¢

R

kn_7 2+524 desno

Jadranska cesta na obravnavanem odseku poteka v meSanem profilu, z vkopno breZino po desni
strani ter nasipno po levi.

Vse do zaselka Soncni park cesta v celoti poteka med kmetijskimi zemljiSCi. Ta so nad cesto v celoti
obdelana z oljcniki oz. sadovnjaki ali pa njivami, pod cesto pa z vinogradi, ve¢inoma pa So
zarascCena.

Fotografija 4: Prvi priklju¢ek zaselka RozZnik v km 2+623 desno je kategoriziran kot JP 678942;
na levi neurejeno makadamsko parkiriS¢e

urejena okoli 2 m Siroka plocnika. Nad cesto se nahaja parkiriS¢e vecstanovanjske stavbe, ki je med
km 2+844 in km 2+874 od plo¢nika razmejeno z nizkim opornim zidom viSine do 1 m. Po njem se
med km 2+874 in km 2+916 za opornim zidom viSine do 1,75 m nahaja zunanja ureditev
vecstanovanjskega objekta. Oporni zid je v km 2+894 prekinjen s krajSim 2 m Sirokim stopni§¢em,
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ki omogoca dostop s ploénika ob cesti. Pod cesto se nahaja borov gozdi¢ek, ki se ga ohrani, dalje
pa travnata brezina. Obravnavani odsek se zakljuci pri pespoti med dvojnim lipovim drevoredom, ki
pravokotno od plocnika vodi proti vojaSnici.

s cestnim robnikom, v katero se z vi§e leZeCega terena stekajo zaledne meteorne vode, na obmocjih
s pozitivnim pre¢nim sklonom pa tudi povrsinske meteorne s cestiS¢a. Meteorne vode se s koritnice
stekajo v poZiralnike z vtokom pod robnikom, nato pa se skozi prepuste pod cesto odvajajo na nize
leZec teren, ki je ve¢inoma zara$c¢en, deloma pa kultiviran z vinogradi. Obstojeci prepusti se nahajajo
v km 2+321, km 2+422, km 2+530, km 2+634, km 2+780 ter km 2+838. Leva stran v nasipu je utrjena
z 1,50 m Siroko bankino, preko katere se povrsinske meteorne vode razprseno stekajo na nize leze¢
okoliski teren.

Fotografija 6: Obstojeci prepusti meteorne kanalizacije so pod Jadransko c. speljani na
medsebojnih razdaljah okoli 100 m
N R
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Na obravhavanem odseku se na R2-406/1407 priklju¢ujejo sledeée ceste in poti:

STAC prikljucek ime
[km] levo desno krizisca
2+327 NKO111 - Jadranska 4, 4a, 4bin 6

2+385 | poljska pot

2+425 | poljska pot poljska pot

2+524 NKOO091 - Jadranska 18 in 18a

2+623 JP 678942 - RozZnik 1

2+678 | Jadranska 5

2+843 | JP 680671 - Slovenski pomorscaki JP 678941 - Roznik 2 Soncni park
2+920 | pot skozi drevored

Javna pot 678941, ki predstavija glavno prometno povezavo za bliznji zaselek RozZnik, se z desne
strani v radiju okoli 120 m spus$ca proti regionalni cesti z 12 % ter se s krajSim vertikalnim radijem
zamejena s cestnimi robniki. /zvozni radij z regionalne c. na javno pot znasa 9 m, uvozni z javne poti
pa 12 m. Za levim robnikom je urejen ploCnik Sirine 2 m, za desnim pa travnata bankina ter za njo
44 m dolg betoniran obcestni jarek. Vanj se steka manjSa koli¢ina zalednih meteornih voda z vise
lezecih kmetijskih zemljiSC, predvsem pa je na njegovem zacetku v km 0+061 vanj speljan izpust iz
meteorne kanalizacije iz BC @ 40 cm, ki odvaja vodo z dela obmocja RoZnika, v km 0+031 ter 0+054
pa Se izpusta iz poZiralnikov z vtokom pod robnikom. Na koncu obcestnega jarka se nahaja vedji
jasek 1,7 x 1.4 m globine 1,60 m, preko katerega voda steka v prepust @ 100 cm pod Jadransko c.
v km 2+838. Z leve strani v km 0+026 se na javno pot prikljuCuje zunanje parkiris¢e kapacitete 9
osebnih vozil, preko istega prikljucka pa se dostopa tudi do manjSega parkiris§€a urejenega znotraj
vecstanovanjskega objekta. Priklju¢ek javne poti na regionalno c. je opremljen s »STOP« prometnim
znakom ter cCrto.
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Fotografija 8: Drugi priklju¢ek zaselka RoZnik se kot JP 678941 navezuje z desne strani na

Jadransko c. preko krizis§¢a Sonéni Park v km 3+843

Javna pot 680671, ki vodi do vojasSnice Slovenski pomorS$caki, predstavija pa tudi kolesarsko
povezavo do bliznje kolesarske poti proti Kopru, se z leve strani v premi najprej zlagoma dviga proti
okoli 10 %. S krajSim vertikalnim radijem se na regionalno c. priklju¢i pod kotom okoli 110°. Javna
pot je z nasipom malenkost dvignjena nad okoliski teren, ki je z desne travnik, z leve pa gosto
zara$éeno nekdanje kmetijsko zemljisée. Siroka je okoli 3,50 ter z obeh strani utrjena z ozkima
zatravljenima bankinama. /zvozni radij z regionalne c. na javno pot znasa okoli 6 m, uvozni z javne
poti pa 5 m. Zadnjih 26 m pred prikljuckom na regionalno c. ima na levi strani urejen s kamnom
obzidan nekoliko globlji obcestni jarek, v katerega je urejen izpust v prejSnjem odstavku omenjenega
prepusta g 100 cm pod Jadransko ¢ v km 2+838. Glava izpusta je z betonom obdelana vertikalno,
navezava na jarek pa urejena z betonskimi krili. Jarek se zakljuci v km 0+032, kjer se meteorna voda
spusti na zarasCen nize lezeci teren. Prikljucek javne poti na regionalno c. je opremljen s »STOP«
prometnim znakom ter crto.

Fotografija 9: JP 680671, ki vodi do Vojasnice Slo. pomorséaki ter kolesarske poti ob luski ograyji,

se na Jadransko c. prikljuCuje preko kriziS¢a Sonc¢ni Park v km 3+843 z leve strani
- - PR P Wi 4
. . ; 3

Stran9 od 71



ERTA

vvvvv

vvvvv

linijski primestni promet v km 3+093 na koncu zaselka, tako da se ju bo ukinilo.

Fotografija 10: Predvideno kolesarsko stezo ter hodnik za peSce se skozi borov gozdi¢ek zaradi
zaScite koenin spelje po »korenins

Fotografija 11: Nadstre$nico avtobusnega ¢akaliSCa v smeri Ankarana se zaradi pomanjkanja
prostora umesti v na novo urejeno niso v opornem zidu za plo¢nikom
g h

err ®
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Cestna razsvetljava je urejena Sele po obravnavanem odseku, prva svetilka na 10 m visokem
kandelabru se nahaja v km 2+926 desno za plo¢nikom.

Obravnavani odsek poteka izven naselja, vendar je hitrost omejena na 70 km/h. Omejitev hitrosti 50
km/h na obmocju zaselka Soncni park se zacne v km 2+744.

Odsek 1407 "Skofije-Lazaret" regionalne ceste R2-406, je bil leta 2019 v km 3+911 pred vstopom v
naselje Ankaran prometno obremenjen z 9.244 PLDP (Stevno mesto 403 Ankaran), od tega je bilo
teZkih vozil le 0,7 %.

Fotografija 12: Obravnavani odsek Jadranske c. se zakljuci tik pred priklju¢kom poti skozi lipov
drevored v km 2+920

Fotografija 13: Obstojece obojestransko avtobusno postajaliS$¢e na koncu zaselka Soncni Park
(fotografirano v nasprotni smeri poteka stacionaze) se nadomesti z enostranskima

postajaliSéema ob izvozih z novega kroZnega krizis¢a, ki se bo uredilo v »teZi§Cu«
zaselkov RozZnik in Soncni park

Stran 11 od 71



ERTA

2.1.1.3. KAPACITETNA ANALIZA KROZNEGA KRIZISCA
SONCNI PARK

od km 2+170 do km 5+200 (Jadranska c. od priklju¢ka Zelezniske c. do Valdoltre)« nahaja v zvezku
3 (izdelalo podijetje ERTA, d.o.0., §t. 01-2021/KA, september 2021).

vvvvv

za Cas sobotne dopoldanske prometne konice v poletni turisti¢ni sezoni.

Sirse gledano se je rekonstrukcija Jadranske ceste z gradnjo enopasovnega kroznega kriziséa
»Zelezniska« (na sliki 2 oznaden s §t. »0«) Ze zacdela. Nadaljnja rekonstrukcija se bo izvajala po
odsekih, posledi¢no pa bo zacetek uporabe ¢asovno razpotegnjen, tako da se je za zaCetek planske
dobe pri analizi upoS$tevalo predvideno povprecno leto izgradnje 2025. Zaradi obsezZnosti
rekonstrukcije se je pri kapacitetni analizi upoStevala 20-letna planska doba, torej bo njen konec
nastopil leta 2045.

Slika 2: Obmodje predvidene ureditve Jadranske ceste (R2-406/1407) od km 2.240 do km 5.200
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Vir podlage: OpenStreetMap
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cesta) z voznima pasovoma S§irine 3,50 m predstavlja prednostno smer, javni poti JP 678941
(prikljucek zaselka Roznik, Sirina vozis¢a 5,50 m) in JP 680671 (cesta, ki vodi k vojasnici, Sirina
vozi§¢a 3,50 m) pa se nanjo kot stranski smeri prikljucujeta v km 2+843 in sta opremljeni s »STOP«
prometnim znakom. Na glavni smeri je prometni tok z obeh smeri kanaliziran z urejenima pasovoma
za leve zavijalce Sirine 3,00 m. Hitrost je sicer omejena na 50 km/h, vendar povprecna hitrost vozil
na tem odseku znaSa nekoliko nad 60 km/h, pesci pa navkljub temu, da ni urejenega prehoda za
pesce, ravno na tem delu redno preckajo cesto.

Vir podlage: DOF 2021

PRy

sredinski otok bo premera 17 m.

Predvidena ureditev bo predvsem v turisticni sezoni precej olajSala sedaj zahtevno vklju¢evanje s
prikljuckov v glavni prometni tok ter povecala prepustnost ceste — tudi zato, ker bo vodenje
kolesarskega prometa urejeno lo¢eno po kolesarski stezi. Dodaten razlog za ureditev kroZznega

vvvvv

bo sluzilo za delno prestrezanje prometnih obremenitev skozi naselje Ankaran v asu poletne
turisticne sezone, bo pa generiralo vecje Stevilo levih zavijalcev z regionalne ceste proti omenjenemu
P+R parkiriséu.

marsikateri voznik ne uposteva omejitve hitrosti na 50 km/h.
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2.1. TEHNICNI OPISI IN IZRACUNI ERTA

Na obeh priklju¢nih krakih na glavni smeri ter na kraku iz smeri Slo. pomor$¢akov bodo umesceni

vvvvv

omogocali postopno preCkanje peScev in kolesarjev. Preko kraka Slo. Pomorsakov se uredi
dvosmerni kolesarski prehod, preko krakov na glavni smeri pa enosmerna. Na kraku Roznik 2 se
umesti kraj$i, iziemoma povozni loilni otok, prehod za peSce se oznadi tik za njim.

“
s ”

- o w5 X
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B

Kapacitetni izracuni so izdelani s pomocjo analiticnega programskega orodja SIDRA Intersection
9.0, ki temelji na metodologiji HCM, ki jo za kapacitetne Studije in dimenzioniranje prikljuckov ter
geometrija, nivo uslug, zamude vozil, zajezitvene dolZine vozil in prometne obremenitve, so
shemati¢no prikazani.

kapaciteta), ki je izrazen preko stopnje nasi¢enosti »VIC« ter kriterij Cakalnih Easov, ki je izraZzen
preko zamud. Slednje definirajo nivoje uslug po posameznih smereh. Po 12. ¢lenu Pravilnika o
projektiranju cest je za povezovalne ceste (PC), med katere spadajo regionalne ceste, najniZja
sprejemljiva vrednost nivoja uslug na koncu planskega obdobja »E«.

Izdelava kapacitetne analize je nastajala ravno v ¢asu epidemije COVID-19, ki je povzrocala zelo
velika odstopanja od obi¢ajnih prometnih obremenitev ter celo distribucije samih prometnih tokov,
zato se je za zadnje merodajno upostevalo leto 2019.
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»Zelezniska«, ki se nahaja na Jadranski cesti neposredno pred obravnavanim odsekom, izvedlo
celodnevno ro¢no S$tetje. Ti Stevni podatki so se z upoStevanjem obstojeCih prometnih obremenitev
na cestnih priklju¢kih uporabili za posredne izracune obstojeéih prometnih obremenitev dalje v smeri

Obstojece prometne obremenitve cestnih priklju¢kov so se izra¢unale na podlagi obstojece pozidave
ob upostevanju stopnje generacija vozil po metodologiji ITE - 8. izdaja ter avtomatskega Stevca
prometa »Vi vozite«, montiranega na SrebrniCevi ul. v Ankaranu, na podlagi katerega se je dolocCilo
tipiéno generacijo vozil v letu 2019 za stanovanjske soseske v Obcini Ankaran.

Tabela 1: ObstojeCa generacija potovanj priklju¢kov na Jadransko c.

1. cona Ronik delovni dan jutr. urna konica pop. urnakonica
kig. BIVAMNIE sLopnja generacije 2,00 potfencto 0,20 pot/enoto 0,26 potfencto
ITE koda 210/230 celotna generacia 268 potovanj 27 potovan] 35 potovanj
namembnost  |hige/blok fvrstne hiss distribucija vV COno iz cone V CONo Z cone v Ccona iz cone
enota prebivalec generirani 0% 50% 20% B0% 67% 33%
kolfina enaot 134 paotovan] 134 134 5 21 23 11

2. cona Slo. pomorséaki —=\__\___=_ delovni dan jutr. urna konica pop. urnakonica
kte. INSTITUCLE Sfopnja generacije 1,78 pot/enom 0,39 potfenoto 0,539 potfenoto
ITE koda 501 celotna generacia 71 potovan] 16 potowvanj 16 potowvanj
namembnost |vojaskabara distribucija vV CONo iz cone vV CONo Z cone v Cono iz cone
endata zaposieni generiranih 50% 50% 9 0% 10% 40% 0%
koltna enot 40 pot ovan] 36 36 14 2 & 9

Vir: ITE stopnja generacija vozil - 8. izdaja / Stevni podatki Ob¢ina Ankaran

Posredno izraCunane prometne obremenitve so se kalibrirale na vrednosti, kot jih je v letu 2019
zabelezil avtomatski Stevec prometa $t. 403 »Ankaran«.

Pri izracunu prometnih obremenitev ob koncu planskega obdobja se je na glavni smeri upoStevala
letna stopnja rasti prometa, na stranskih cestnih prikljuckih pa obstojeca in planirana pozidava po

OPN Ob¢ine Ankaran, ki na prikljucku Slo. PomorScaki predvideva ureditev P&R parkiriSca.

Tabela 2: Dodatna generacija potovanj po OPN priklju¢ka Slo. pomorséaki na Jadransko c.

2. cona Slo. pomorséaki _E\_——‘___=_ delovni dan jutr. urna konica pop. urna konica
ktg. TERMIMNALI g opnja generacije 4 50 potfencto 0,72 pot/encto 0,62 potfencto
ITE koda 90 celotna generacia 713 potovanj 114 potovanj 898 potovanj
namembnost |park & ride / avtobul distribucija v COno iz cone v CONo gcone | vcono iz cone
enota parkirno mesto generiranih 50% 50% B1% 15% 23% TT%
kolitina enot 50 % od 320 potovan 356 356 92 22 23 76

Vir: ITE stopnja generacija vozil - 8. izdaja / Stevni podatki ter OPN Obcine Ankaran
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Letna stopnja rasti prometa 1,0 % se je pridobila na podlagi podatkov avtomatskega Stevca 403
»Ankaran« na R2-406/1407, ki se nahaja v km 3+911 tik pred vstopom v naselje Ankaran. PLDP je
na tem odseku leta 2010 znaSal 8.481, 2019 pa 9.244.

Tabela 3: Podatki z avtomatskega Stevca prometa »403 Ankaran« na R2-406/1407 leta 2019
Vsa Lah. Tez.

Stevno | Ime $tevnega Tip ) .. | Osebna . Sr. tov. Tov. s .. . Dnevni
St vozila | Motorji : Avtobusi  Tov tov. . Vliagilci

mesto mesta Stetja (PLDP) vozila <35t 3,5-7t nad 7t prik. NOO

403 | Ankaran QLTC10 9.244 173 8.480 36 502 25 23 1 4 36

Vir: Promet 2019, DRSI

Delez tezZkih vozil je zelo nizek, saj je znaSal tako v letu 2010 kot v letu 2019 le 0,7 %. Ker se delez
teZkih vozil v strukturi vozil z leti ne spreminja, se je lahko pri analizi uporabilo enotno stopnjo rasti
prometa.

Na podlagi Stevnih podatkov je ugotovijeno, da merodajna jutranja konica traja od 7:15 do 8:15,
popoldanska od 16:00 do 17:00, sobotna sezonska pa od 10:00 do 11:00 . V analizi so bile
upostevane 15 minutne prometne obremenitve z izracunanima faktorjema urne konice 85 % v ¢asu
jutranje konice ter 90 % v ¢asu popoldanske ter sezonske sobotne konice.

vvvvv

najboljsim nivojem uslug »A«, tako v jutranji, popoldanski, kot tudi v sobotni sezonski prometni konici,
kar bo veljalo za ves ¢as 20-letne planske dobe.

Se najvedje zamude se bodo pojavijale na koncu planske dobe v ¢asu sobotne sezonske konice na
kraku Zelezniska (iz koprske smeri) in bodo zna$ale 4,0 sek na vozilo, kar pa seveda $e vedno daje
odli¢en nivo uslug »A«.

Prometno bo najbolj obremenjen krak Sv. Katarina (iz ankaranske smeri); in sicer ob koncu planske
dobe v ¢asu jutranje prometne konice, ko bo stopnja zasi¢enosti znasala 0,40, kar pa Se vedno ne
predstavija nikakrdne teZave. Obenem se bodo na tem kraku pojavijale tudi najdaljSe kolone dolzine
14 m, kar ustreza dvema do trem osebnim vozilom.

Vsi ti parametri kaZejo na neproblemati¢no odvijanje prometa.
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SHEMA KRIZISCA
SITE LAYOUT

Vsite: 1 [1KK Soné€ni park]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout

Layout pictures are schematic functional drawings reflecting input data. They are not design drawings.

1N

Roznik

Zeleznigka

Sv. Katarina

v v

Slo. pomorscaki

SIDRA INTERSECTION 9.0 | Copyright © 2000-2020 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com
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JUTRANJA KONICA od 8:15 do 9:15 leta 2021
OD MOVEMENT DEMAND FLOWS

Site Origin - Destination Movement Demand Flow Rates (veh/h) and Pedestrian Flow Rates (ped/h)

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - jutro 2021 (Site Folder: jutro 2021)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout

R2|T1|L2
Tot 8 118
v 8 118
HY 0© 0 0

Rz Ti L2
APF112p GPIZ12H

Raznik

L2 ' t e ™ ' Lﬂz '
Iy et P42:12 y N P21:12 Tot ¥ HV

g . m [
01 [1 |2 l, ki A i ' R24 4 0
| 2
T1 eo— g . — T1
& 502 512 T1 ' T1 204|204 4

04 4 R =3 P41z O " — / P22:12 = 1213 13 0
Rz l . .____/ l Lz 1

Slo. pomorataki

dP12:120 4P 11129

11r

L2(T1 R2
Tot 1) 1 2
11 2
HY 0 0 0

All MCs' Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)

S: Slo. pomors¢aki 5 5 0
E: Zelezniska 311 307 4
N: Roznik 25 25 0
W: Sv. Katarina 516 507 9
Total 856 844 13

|
SIDRA INTERSECTION 9.0 | Copyright © 2000-2020 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com

Organisation: ERTA D.O.O. | Licence: NETWORK / 1PC |
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DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay (seconds)

@"Site: 1 [1KK Son¢ni park - jutro 2021 (Site Folder: jutro 2021)]

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)

Vsite: 1 [1KK Son¢ni park - jutro 2021 (Site Folder: jutro 2021)]

Colour code based on Degree of Saturation
0 ] s [ [0
[<0.6] [0.6-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

ERTA
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ERTA

LEVEL OF SERVICE

Approach Level of Service

@"Site: 1 [1KK Son¢ni park - jutro 2021 (Site Folder: jutro 2021)]

Colour code based on Level of Service
 I— | — e — ) — |
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: Same as Signalised Intersections
Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

Vsite: 1 [1KK Son¢ni park - jutro 2021 (Site Folder: jutro 2021)]

y

Colour code based on Queue Storage Ratio

OO [ e O [
[<06] [0.6-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][09-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.
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QUEUE DISTANCE (PERCENTILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

@Site: 1 [1KK Son¢ni park - jutro 2021 (Site Folder: jutro 2021)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

O ] e [ [
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.

PROPORTION QUEUED

Proportion of vehicles queued on the approach

Vsite: 1 [1KK Son¢€ni park - jutro 2021 (Site Folder: jutro 2021)]

Colour code based on Proportion Queued
OO [ e O 0
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-0.99] [1.0]
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POPOLDANSKA KONICA od 16:00 do 17:00 leta 2021

OD MOVEMENT DEMAND FLOWS

Site Origin - Destination Movement Demand Flow Rates (veh/h) and Pedestrian Flow Rates (ped/h)

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - pop 2021 (Site Folder: pop 2021)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout

R2|{T1|L2
Tot 8 1 G
v 8 1 6
H' 0 0 0

Rz Ti L2
SR 1P GPIZ 1P

Roznik

S

: L2 l e T t ' R2
HY LY | Tet P42:11 / S P21:11 Tot LV HY

0 10 10 L2 l £ r : 5 JLE l, R2/10 10 0
2 13T g " g Y A& _ﬂ t ' T 71 430 438 1
— NS —

=
o1 1 |R2 Hzﬂ P41:11 O N s Fzz:11 rLZ 28 & 0
| - !

Slo. pomaorstaki

P12 11 4P 1111
Lz Ti R2

L2(T1 R2
Tot 2/ 1 8
v 21 8
HS 0 0 0

All MCs' Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)

S: Slo. pomors¢aki 11 11 0
E: Zelezniska 454 453 1
N: Roznik 12 12 0
W: Sv. Katarina 374 372 2
Total 852 849 3

|
SIDRA INTERSECTION 9.0 | Copyright © 2000-2020 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com

Organisation: ERTA D.O.O. | Licence: NETWORK / 1PC |
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DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay (seconds)

¥ site: 1 [1KK Sonéni park - pop 2021 (Site Folder: pop 2021)]

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - pop 2021 (Site Folder: pop 2021)]

Colour code based on Degree of Saturation
0 ] s [ [0
[<0.6] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][09-1.0] [>1.0]

ERTA
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ERTA

LEVEL OF SERVICE

Approach Level of Service

¥ site: 1 [1KK Sonéni park - pop 2021 (Site Folder: pop 2021)]

Colour code based on Level of Service
 I— | — e — ) — |
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: Same as Signalised Intersections
Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

Vsite: 1 [1KK Son¢€ni park - pop 2021 (Site Folder: pop 2021)]

y

Colour code based on Queue Storage Ratio

O T e O O
[<06] [0.6-0.7][0.7-0.8][0.8-09][09-10] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.
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QUEUE DISTANCE (PERCENTILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

¥ site: 1 [1KK Sonéni park - pop 2021 (Site Folder: pop 2021)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

I N S— i R e R — ]
[<0.6] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]
Queue Model: SIDRA Standard.

PROPORTION QUEUED

Proportion of vehicles queued on the approach

Vsite: 1 [1KK Son¢€ni park - pop 2021 (Site Folder: pop 2021)]

Colour code based on Proportion Queued
OO [ e O 0
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-0.99] [1.0]
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SOBOTNA SEZONSKA KONICA od 16:00 do 17:00 leta 2021

OD MOVEMENT DEMAND FLOWS

Site Origin - Destination Movement Demand Flow Rates (veh/h) and Pedestrian Flow Rates (ped/h)

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - sobota 2021 (Site Folder: sobota 2021)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout

R2|{T1|L2
Tot 8 1 G
v 8 1 6
H' 0 0 0

Rz Ti L2
SR 1P GPIZ 1P

Roznik

S

: L2 l e T t ' R2
HY LY | Tet P42:11 / S P21:11 Tot LV HY

E / zz.---.\_\ y m
ol e 8 1 (00) T4 | Y e D

01 1 |m2 P411y @ \ S P22:11
. Rzﬂ 1 \1 - 1 rLZ

Slo. pomaorstaki

P12 11 4P

11r

L2(T1 R2
Tot 1) 1 2
11 2
HS 0 0 0

All MCs' Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)

S: Slo. pomors¢aki 4 4 0
E: Zelezniska 473 469 4
N: Roznik 12 12 0
W: Sv. Katarina 461 458 3
Total 951 943 8

|
SIDRA INTERSECTION 9.0 | Copyright © 2000-2020 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com

Organisation: ERTA D.O.O. | Licence: NETWORK / 1PC |

Stran 26 od 71



ERTA

DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay (seconds)

¥ site: 1 [1KK Sonéni park - sobota 2021 (Site Folder: sobota 2021)]

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)

Vsite: 1 [1KK Son¢€ni park - sobota 2021 (Site Folder: sobota 2021)]

Colour code based on Degree of Saturation
0 ] s [ [0
[<0.6] [0.6-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]
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LEVEL OF SERVICE

Approach Level of Service

¥ site: 1 [1KK Sonéni park - sobota 2021 (Site Folder: sobota 2021)]

Colour code based on Level of Service
 I— | — e | — — |
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: Same as Signalised Intersections
Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

Vsite: 1 [1KK Son¢ni park - sobota 2021 (Site Folder: sobota 2021)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

O T e O O
[<06] [0.6-0.7][0.7-0.8][0.8-09][09-10] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.
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QUEUE DISTANCE (PERCENTILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

¥ site: 1 [1KK Sonéni park - sobota 2021 (Site Folder: sobota 2021)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

I N S— i R e R — ]
[<0.6] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]
Queue Model: SIDRA Standard.

PROPORTION QUEUED

Proportion of vehicles queued on the approach

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - sobota 2021 (Site Folder: sobota 2021)]

Colour code based on Proportion Queued
OO [ e O 0
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-0.99] [1.0]

Stran 29 od 71



ERTA

JUTRANJA KONICA od 8:15 do 9:15 leta 2045
OD MOVEMENT DEMAND FLOWS

Site Origin - Destination Movement Demand Flow Rates (veh/h) and Pedestrian Flow Rates (ped/h)

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - jutro 2045 (Site Folder: jutro 2045)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout

R2|T1|L2
Tot 8 118
v 8 118
HY 0© 0 0

Rz Ti L2
APF112p GPIZ12H

Raznik

L2 ' t ya ™~ ' ' R2 .
HY v | Tot F4i'12 ! — \ P21:12 Tot LV HWY

01 |1 L2 i l R24 4 0
£ 828 83& T1 | V1 ] _ﬁ ' 1

0 38 38 R2 F{Zﬂ F4I12 S /;. Pzi12 rLZ L2 |87 88 1

T1 T1 314|212 2

Swv. Katarina

Slo. pomorataki

dP12:120 4P 11129
L= T Rz

L2(T1 R2
Tot 3 1 18
v 3 118
HY 0 0 0

All MCs' Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)

S: Slo. pomors¢aki 28 28 0
E: Zelezniska 405 401 4
N: Roznik 25 25 0
W: Sv. Katarina 675 666 9
Total 1133 1120 13

|
SIDRA INTERSECTION 9.0 | Copyright © 2000-2020 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com

Organisation: ERTA D.O.O. | Licence: NETWORK / 1PC |
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DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay (seconds)

@"Site: 1 [1KK Soncni park - jutro 2045 (Site Folder: jutro 2045)]

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)

Vsite: 1 [1KK Son¢€ni park - jutro 2045 (Site Folder: jutro 2045)]

Colour code based on Degree of Saturation
0 ] s [ [0
[<0.6] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][09-1.0] [>1.0]
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ERTA

LEVEL OF SERVICE

Approach Level of Service

@"Site: 1 [1KK Soncni park - jutro 2045 (Site Folder: jutro 2045)]

Colour code based on Level of Service
 I— | — e | — — |
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: Same as Signalised Intersections
Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

Vsite: 1 [1KK Son¢ni park - jutro 2045 (Site Folder: jutro 2045)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

I I — e R e R — |
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.
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QUEUE DISTANCE (PERCENTILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

@Site: 1 [1KK Son¢ni park - jutro 2045 (Site Folder: jutro 2045)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

O ] e [ [
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.

PROPORTION QUEUED

Proportion of vehicles queued on the approach

Vsite: 1 [1KK Son¢€ni park - jutro 2045 (Site Folder: jutro 2045)]

Colour code based on Proportion Queued
O [ e [ [
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-0.99] [1.0]
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ERTA

POPOLDANSKA KONICA od 16:00 do 17:00 leta 2045

OD MOVEMENT DEMAND FLOWS

Site Origin - Destination Movement Demand Flow Rates (veh/h) and Pedestrian Flow Rates (ped/h)

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - pop 2045 (Site Folder: pop 2045)]

Site Category: Proposed Design 1
Roundabout

R2|{T1|L2
Tot 8 1 G
v 8 1 6
H' 0 0 0

Rz Ti L2
SR 1P GPIZ 1P

Roznik

S

: L2 l e T t ' R2
HY LV Tat P42:11 ! . \ P21:11 Tot LV HY

0 10 10 |2 i £ Ty :. 13 1 R2/10 10 0
1 3o7|ass|T1 g 1 g SR\ A& i 1 ' T 71 54z 541 1
B N —

=
o 7 7 |R2 Hzﬂ P41:11 O N s Fzz:11 rLZ L2238 26 0
| - !

Slo. pomaorstaki

P12 11 4P 1111
Lz Ti R2

L2(T1 R2
Tot 18 1 76
v 19 1 74
H 0 0 1

All MCs' Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)

S: Slo. pomors¢aki 96 94 1
E: Zelezniska 578 577 1
N: Roznik 12 12 0
W: Sv. Katarina 414 413 1
Total 1100 1097 3

|
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DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay (seconds)

W site: 1 [1KK Sonéni park - pop 2045 (Site Folder: pop 2045)]

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)

@"Site: 1 [1KK Soncni park - pop 2045 (Site Folder: pop 2045)]

Colour code based on Degree of Saturation
OO [ e O [
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-09][09-10] [>1.0]

ERTA
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LEVEL OF SERVICE

Approach Level of Service

W site: 1 [1KK Sonéni park - pop 2045 (Site Folder: pop 2045)]

Colour code based on Level of Service
 I— | — e | — — |
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: Same as Signalised Intersections
Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

site: 1 [1KK Sonéni park - pop 2045 (Site Folder: pop 2045)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

I I — e R e R — |
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.
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QUEUE DISTANCE (PERCENTILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

W site: 1 [1KK Sonéni park - pop 2045 (Site Folder: pop 2045)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

O ] e [ [
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.

PROPORTION QUEUED

Proportion of vehicles queued on the approach

Vsite: 1 [1KK Son¢€ni park - pop 2045 (Site Folder: pop 2045)]

Colour code based on Proportion Queued
O [ e [ [
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-0.99] [1.0]
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ERTA

SOBOTNA SEZONSKA KONICA od 16:00 do 17:00 leta 2045
OD MOVEMENT DEMAND FLOWS

Site Origin - Destination Movement Demand Flow Rates (veh/h) and Pedestrian Flow Rates (ped/h)

Vsite: 1 [1KK Sonéni park - sobota 2045 (Site Folder: sobota 2045)]

Site Category: Proposed Design 1

Roundabout
R2|T1L2
Tot & 1| 8
W 6 1@
Hv o0 o| o
RZ Ti Lz
AP 1P GPIZ P
RaoZnik
L2 t /';“ ."\ LH-Z r
o L Tt J Pa=-11 - Vi = , a P21:11 Tat LV HV
0 4 4 L2 1 § " el ) a | R27 7 0
i II i E
T — g—- s [ e T
1 410 411 T4 ' oL A4 ). .ﬂ t T1 426422 3
A ~— ~

0 42 42 R2 ﬂ P41:11 N, T / Paz:11 r L2 |170 168 2
Rz l e - l Lz 1

Slko. pomorscaki

AP1Z- 11 EP 11
L2 T1 R2

L2 T1 R2
Tot 42 1 170
Lw 42 1 168
HS 0 0 2

All MCs' Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)

S: Slo. pomors¢aki . 213 211 2
E: Zeleznigka 602 597 6
N: Roznik 12 12 0
W: Sv. Katarina 458 457 1
Total 1286 1277 9

|
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DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay (seconds)

@Site: 1 [1KK Soncni park - sobota 2045 (Site Folder: sobota 2045)]

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)

Vsite: 1 [1KK Son¢ni park - sobota 2045 (Site Folder: sobota 2045)]

Colour code based on Degree of Saturation
OO T e O [
[<06] [0.6-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][09-1.0] [>1.0]

ERTA
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LEVEL OF SERVICE

Approach Level of Service

@Site: 1 [1KK Soncni park - sobota 2045 (Site Folder: sobota 2045)]

Colour code based on Level of Service
 I— | — e | — — |
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: Same as Signalised Intersections
Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

Vsite: 1 [1KK Son¢ni park - sobota 2045 (Site Folder: sobota 2045)]

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

I I — e R e R — |
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.
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QUEUE DISTANCE (PERCENTILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

@Site: 1 [1KK Sonc¢ni park - sobota 2045 (Site Folder: sobota 2045)]

1N

(=

10

Colour code based on Queue Storage Ratio

O ] e [ [
[<06] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-1.0] [>1.0]

Queue Model: SIDRA Standard.

PROPORTION QUEUED

Proportion of vehicles queued on the approach

Vsite: 1 [1KK Son¢ni park - sobota 2045 (Site Folder: sobota 2045)]

Colour code based on Proportion Queued
O [ e [ [
[<0.6] [06-0.7][0.7-0.8][0.8-0.9][0.9-0.99] [1.0]
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2.1.1.4. GEOLOSKE IN GEOTEHNICNE RAZMERE

Povzetek geolo$ko-geotehnicnega elaborata, ki ga je Ze za potrebe izdelave IDP »R2-406/1407
skozi Ankaran od km 2+200 do 5+100« izdelal Gradbeni institut ZRMK, d.o.o. (§t. 2002788, maj
2009):

InZenirsko-geolo$ki pregled kaze, da je pretezni del terena oblikovan v blagih oblikah, ki le mestoma
pridobijo vecje strmine. Povrsinsko previadujejo meljasto-gru§énate pobocéne spraline, redko se
pojavijo komaj opazni sledovi preperele hribinske podlage. Naravno blago pobocje je na vecjem delu
prekinjeno le z obstoje¢o regionalno cesto, predvsem v naseljenem delu je prostor presekan z
razliénimi opornimi in podpornimi zidovi. V pogledu nosilnosti se pregledan teren oceni kot
neproblemati¢en in podobno velja tudi za stabilitetne razmere. Naravno oblikovan teren v koridorju
trase in tudi SirSe ni plazovit. InZenirsko-geolo$ke, geotehnicne in izvedbene karakteristike tal so
neproblematic¢ne. Zemiljina je teZko gnetna do poltrdna in razli¢no gru$¢nata ter v naravno odloZenih
oblikah stabilna v poloznih naklonih. Pri izvajanju zasekov in vkopov z brezinami v naklonih ve¢ kot
30° - 40° lahko v takih zemljinah pride do lokalnih Skoljkastih zdrsov in plazenj. Tanko slojeviti,
ploscati in skrilavi flisni razlicki so nagubani in razlomljeni ter so, vsled laporastih viozkov, povrsinsko
neobstojni. Hribina na odprtih povrsinah, kar bo prisotno ob oblikovanju vkopov na desni strani, hitro
razpada in je erozijsko neobstojna. Potrebna bo takoj$nja zaséita s humusiranjem in zatravitvijo. V
pogledu nosilnosti in stabilnosti terena obremenjenega s projektirano geometrijo nasipov ni
pricakovati tezav. Pretezno nizke do srednje nosilnosti meljastega pokrova bodo v smislu
zagotavljanja togosti tal pri nizko vodeni niveleti zahtevale dolo¢ene ojacitvene ukrepe.

Pregledani teren je v hidro-geoloskem smislu dokaj nehomogen tako v pogledu vodoprepustnosti
kot tudi pojavljanja podzemne vode. Generalna ugotovitev je, da v globini vodene trase ne bodo
nastopali problemi s podzemno vodo. PovrSine terena so, ob prisotnosti pescenih in gru$¢natih
meljev, dobro prepustne, zato tudi na zelo poloZznih do ravnih legah ni opaznih znakov zastajanja
meteorij. Vodoprepustnost pripovrsinskih zemljin se oceni s k = 10° - 107 m/sec. Globlje cone
pobocénih grusCev in grusénatih preperin so zgrajene s Cistimi ali razli¢no zablatenimi gru$ci, za
katere izhajajo vodoprepustnosti v razponu k = 10* — 10® m/sec. V pravi preperinski coni s
povprecno debelino 2 m se, posebej v conah plasti ter gnezd numulitnih bre¢ in peSéenjakov, racuna
Z razpoklinsko poroznostjo. Na splosno pa flisno osnovo privzamemo kot neprepustno podlago.
Poboéne meteorne vode se iz bliznjega zaledja stekajo po hudourniSkih grapah in tudi skozi
deluvialni pokrov ter v preperinski coni. Prevajanje pobocne vode je v $irini sedanje vrezane ceste
otezkoCeno. To vodi do zastajanja meteorij pod obstoje¢im cestnim telesom in posledi¢no do
posSkodb vozisca.

2.1.1.5. HIDROLOSKE RAZMERE

Povzetek hidrotehniénega porodila, izdelanega Ze za potrebe izdelave IDP »R2-406/1407 skozi
Ankaran od km 2+200 do 5+100« izdelal DHD, d.o.o0. (§t. 10, maj 2009), ki se nana$a na obravnavani
odsek v PZI, t. j. do km 2+910:

V obstoje¢em stanju je pod cesto, na obravnavanem odseku, 5 prepustov za meteorno vodo, ki
sluzZijo za zagotavijanje razprSenega odtfoka s pobodja in odvodnjo cestne kanalizacije. V vseh
Povrsine vodozbirnih obmodij nad cesto se gibljejo med 0.01 in 0.07 km?.
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2.1. TEHNICNI OPISI IN IZRACUNI ERTA

Slika 5: Izsek iz hidrografske karte obstojeCega stanja za obravnavano obmocdje

S

Vir: Hidrotehni¢no porocilo za IDP »R2-406/1407 skozi Ankaran od km 2+200 do 5+100«, DHD, d.o.o. (§t. 10, maj 2009)

»

Iztoki prepustov oz. vodni rezim dalje dolvodno (do morja) ve¢inoma niso urejeni; gre za izpuste na
teren ali v neurejene depresije in jarke.

Zaradi narave posega rekonstrukcija ceste ne bo imela vpliva na vodni rezim.

2.1.1.6. VOZISCNA KONSTRUKCIJA

Pri izvedbi zemeljskih del ter vgradnji posteljice naj se upoStevajo usmeritve iz elaborata o
dimenzioniranju vozis§¢ne konstrukcije, ki ga je Ze za potrebe izdelave IDP »R2-406/1407 skozi
Ankaran od km 2+200 do 5+100« izdelal |. C. projekt, d.o.o. (§t. GEO 14-2008, julij 2008):

Z rekonstrukcijo obravnavanega cestnega odseka se cesta Siri, uredijo se plocniki in kolesarska
terena, na spodnji strani pa bodo potrebni manjsi nasipi. Vsi izkopni materiali, razen obstojeCe
vozisée, bodo neprimerni za vgrajevanje v nasipe. Manjkajo¢ nasipni material naj bo kamnit.

Na kamnitem planumu nasipa naj bo doseZen statiéni deformacijski modul E,» > 60 MN/m?, na
zemeljskem planumu pa Ey2 > 20 MN/m?. Ce predpisana vrednost na zemeljskem planumu ne bo
dosezena, je potrebna sanacija 0z. zamenjava tal.

Posteljica je zakljucni sloj spodnjega ustroja, ki mora zagotoviti ustrezno nosilnost podlage za
dimenzionirano nadgradnjo vozi§¢ne konstrukcije. Ocenjeno je, da se v temeljnih tleh nahaja
teZkognetna meljna glina, katere nosilnost je izrazena s CBR, = 4 %.

Za zagotovitev ustrezne nosilnosti na planumu posteljice mora biti debelina posteljice 40 cm.
Material, vgrajen v posteljico, mora biti kamnit, nazivne zrnavosti 0/100 mm ter zmrzlinsko odporen.
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Na planumu posteljice je zahtevana nosilnost izraZena z deformacijskim modulom E, > 80 MN/m?
in zgo8c¢enost > 98 % po modificiranem Proctorjevem postopku. Kakovostno mora material za
posteljico ustrezati zahtevam podanim v TSC 06.100:2003.

Na stik glinenih temeljnih tal in kamnitega nasutja se poloZi loCilni geosintetik, ki mora izpolnjevati
minimalne zahtevane karakteristike, podane v dopolnilih PTP.

Merodajna prometna obremenitev T, za 20-letno plansko dobo je bila izraGunana na podlagi trasirnih
elementov ter velikosti in strukture prometa, dobljenega z avfomatskega Stevnega mesta 403
Ankaran. Podatki za leto 2023 so prikazani v tabeli 4, predvidena letna stopnja rasti prometnih
obremenitev 1,0 % pa je bila izraCunana z upoS$tevanjem 10-letnega obdobja med letoma 2010 in
20109.

Tabela 4: Podatki z avtomatskega Stevca prometa »403 Ankaran« na R2-406/1407 leta 2023
Vsa Lah. Tez.

Stevno | Ime $tevnega Tip . .. | Osebna . Sr. tov. Tov. s ... . | Dnevni
et vozila | Motorji 2 Avtobusi  Tov tov. - Vliadilci
mesto mesta Stetja (PLDP) vozila <35t 3,5-7t nad 7t prik. NOO
403 | Ankaran QLTC10 8.448 171 7.643 40 520 23 44 2 5 49

Vir: Promet 2023, DRSI

Za rekonstrukcijo obravnavanega odseka regionalne ceste R2-406/1407 je bila glede na neugodne
hidrolo$ke pogoje, globino zmrzovanja hm = 30 cm, predpostavljeno nosilnost podlage CBR = 15 %
ter izra¢unano merodajno prometno obremenitvijo T, = 285.963, kar jo uvrs¢a med lahke prometne
obremenitve, dolo¢ena sledecCa vozi§¢na konstrukcija:

Zgornji ustroj regionalne ceste:

- 4cm bit. beton - AC 11 surf PmB 45/80-65, A3 z agregatom iz silikatnih kamnin,
- 7cm bitumenizirani drobljenec - AC 22 base B50/70, A3,
- 25cm tamponski drobljenec TD 0/32 mm

- CBR>=15 planum kamnite posteljice.

Zgornji ustroj javnih poti ter vseh pomembnejsih cestnih priklju¢kov:

- 4cm bitumenski beton - AC 11 surf B50/70, A3 z agregatom iz silikatnih kamnin,
- 6cm bitumenizirani drobljenec - AC 22 base B50/70, A3,
- 25cm tamponski drobljenec TD 0/32 mm

- CBR >=15 planum kamnite posteljice.

Zgornji ustroj cestnih prikljuc¢kov preko ugreznjeneqga robnika:

- 3cm bitumenski beton - AC 8 surf B70/100, A4 z agregatom iz karbonatnih kamnin,
- 4cm bitumenizirani drobljenec - AC 16 base B70/100, A4,
- 20cm tamponski drobljenec TD 0/32 mm

- CBR>=15 planum kamnite posteljice.

Zgornji ustroj plo¢nika:

- 4cm bitumenski beton - AC 8 surf B70/100, A5 z agregatom iz karbonatnih kamnin,
- 25cm tamponski drobljenec TD 0/32 mm,
- CBR >=15 planum kamnite posteljice.
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svawv v

- 20%x20x20 cm granitne kocke fugirane z visoko odporno trajno elasti¢no malto,
- 5cminfuge  visoko odporna trajno elasticna malta

- 20cm dvojno armirana betonska plos§¢a C30/37 (v/c 0,45),

- 5cm podlozni beton C 12/15,

- CBR>=15 planum kamnite posteljice.

Stiki med obstojeCo in novozgrajeno asfaltno vozis¢no konstrukcijo se izvedejo z zamikom
posameznih plasti — stopni¢enjem.

Betonski robniki 15/25 cm (detajl 3.10.1.) se vgradijo na vi§ino 12 cm nad niveleto roba vozis¢a. Med
iziemoma povoznim sredinskim otokom in kroznim vozis¢éem se AB robnik 35/20 cm (detajl 3.10.3.)
vgradi 2 cm nad niveleto asfalta.

Klancine za fiziéno ovirane osebe na obmocju prehodov za peSce se izdela po detajlu 3.11.18..
Pogreznjene robnike se vgradi po celotni Sirini prehodov za peSce in kolesarje tako, da nad nivo
vozi§C€a gleda le zaokroZeni del robnika viSine 1 cm. Prehod z dvignjenega robnika na pogreznjenega
se izvede na dolZini enega robnika oz. 1 m.

Iziemoma povozni sredinski otok je izveden v naklonu 5 % in je v celoti tlakovan s silikatnimi
granitnimi kockami 20 x 20 x 20 cm, ki so poloZene v visoko odporno trajno elasti¢no malto na dvojno
armirano AB plos¢o. AB ploS¢o se izdela s cementnim betonom C 30/37 iz zmesi zrn iz karbonatnih
kamnin v debelini 20 cm, z v/c faktorjem 0,45 ter dodatkom za vodotesnost. AB plosc¢a je dvojno
armirana z mrezo Q335, izdela pa se jo na podloZznem betonu C 12/15 debeline 5 cm.

Naklon sredinske zelenice se uredi tako, da ima v vzdolzni smeri streSni naklon 4 %, v pre¢ni smeri
pa se prilagodi viSinam vgrajenih robnikov. Zelenico se humusira in zatravi.

vvvvv

kolesarje tlakujejo z granitnimi kockami 10 x 10 x 10 cm v cementni malti na enojno armirani betonski
plo&ci debeline 10 cm, beton je C 30/37, mreZa je Q133. Notranjo stran locCilnih otokov proti kroZnemu

e

ureditve.

Vkopne in nasipne breZine se humusira v debelini 15 cm s predhodno izkopanim ter deponiranim
humusom. Zelenice se humusira v debelini 25 cm. Tako breZine kot zelenice se poseje s travno
mesanico.

2.1.1.7. TRASIRNI ELEMENTI

Rekonstrukcija regionalne ceste R2-406/1407 med km 2+240 in km 2+910 v grobem sledi
horizontalnemu in vertikalnemu poteku obstojece trase ter poteka po ravninskem oz. griCevnatem
terenu. Na obravnavanem odseku opravija funkcijo zbirne ceste, ¢emur ustreza projektna hitrost 70
km/h. Na obmodcju zaselka Soncni park, ki se zacne na istoimenskem projektiranem kroZznem

Za obravnavani odsek regionalne ceste se je tako na podlagi 39. ¢lena Pravilnika o projektiranju cest
izbralo vozna pasova S$irine 3,00 m, ki se jima je zaradi visokih prometnih obremenitev za ta rang
ceste dodalo $e robna pasova Sirine 0,25 m, tako da bo skupna Sirina vozi§¢a znaSala 6,50 m
(2 x vozni pas 3,00 m + 2 x robni pas 0,25 m).
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desne strani, poteka po hribovitem terenu, opravlja pa funkcijo dostopne ceste za zaselek Roznik,
tako da se je pri njej upoStevala le prevoznost.

leve strani, poteka po griCevnatem terenu, opravija pa funkcijo dostopne ceste za vojasnico
Slovenski pomorscéaki, pa tudi kolesarsko povezavo do bliznje kolesarske poti, ki ob pristaniski ograji
vodi proti Kopru. Zanjo se je upoStevala projektna hitrost 40 km/h.

Sirina vozi§éa JP 678941 znasa 5,50 m in je povzeta po obstojeSem stanju, Sirina voziséa JP 680671
pa znada 6,00 m ter je povzeta po DGD "Most proti staremu ¢rpaliséu na AOK” (izdelal GIRI d.o.0.,
St. proj. 11-648-3/2/17), na katerega se navezuije.

Potek kolesarske steze, ki je kategorizirana kot drZavna regionalna kolesarska povezava R34
»Koper-Ankaran-drzavna meja«, sledi elementom regionalne ceste, saj le-ta strmih vzponov oz.
padcev na obravnavanem odseku nima. Enako velja za hodnik za pesce.

vaw

- zunanji premer kroZnega kriZiSCa 32,00 m
- premer nepovoznega dela sredinskega otoka 17,00 m
- 8irina voznega pasu v kroZznem kriZi§¢u 550m
- Sirina iziemoma povoznega dela sredinskega otoka 2,00 m
- Vi 40 km/h
- Smax 4%

- povprecni pre¢ni nagib kroZnega voziséa qy -2,0%

- povprecni pre€ni nagib iziemoma povoznega dela q, -5,0 %

- dolzina odseka 590 m
- 8irina voziséa 6,50 m
- 8irina voznih pasov 3,00m
- 8irina robnih pasov 0,25 m
- 8irina koritnice na desni strani 0,60 m
- Sirina bankine na desni strani 0,90 m
- max. Sirina trikotnega locilnega ofoka 5,80 m
- Sirina koritnice na levi strani 0,50 m
- 8irina varnostnega pasu na levi strani 2,00 m
- 8irina dvosmerne kolesarske steze na levi strani 2,50m
- 8irina loCilnega pasu na levi strani 1,50 m
- 8irina plo¢nika na levi strani 1,50 m
- Sirina bankine na levi strani 0,50m
-V 70 km/h
- Rhmin 500 m
- Smax 1,20 %
- Omax 2.5 %
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dolZina odseka

Sirina vozis¢a

Sirina voznih pasov

Sirina robnih pasov

Sirina plo¢nika na desni strani

Sirina bankine za plo¢nikom na desni strani

max. Sirina trikotnega lo¢ilnega otoka
Sirina varnostnega pasu na levi strani

Sirina dvosmerne kolesarske steze na levi strani

Sirina lo¢ilnega pasu na levi strani
Sirina plo¢nika na levi strani

Sirina bankine na levi strani

\

Rhmin

Smax

(max

JP 678941 — krak »RoZnik 2«:

dolZina odseka

Sirina vozi$c¢a

Sirina voznih pasov

Sirina robnih pasov

Sirina koritnice na desni strani
Sirina bankine na desni strani
max. Sirina trikotnega loéilnega otoka
Sirina plo¢nika na levi strani
Sirina bankine na levi strani
V¢

Rhmin

Smax

(max

JP 680671 — krak »Slo. pomorscaki:

dolzina odseka

Sirina vozi$c¢a

Sirina voznih pasov

Sirina robnih pasov

Sirina bankine na desni strani
max. §irina trikotnega locilnega otoka
Sirina bankine na levi strani
Sirina plo¢nika na levi strani
Sirina bankine na levi strani
V¢

I?hmin

Smax

(max

ERTA

R2-406/1407 — Jadranska c. od kroZnega kriziS¢a " Soncni park":

80m
6,50 m
3,00m
0,25m
2,00m
0,50 m
540 m
2,00m
2,50m
1,50 m
1,50 m
0,50 m
70 km/h
2,00 %
25%

65 m
5,50 m
2,50m
0,25m
0,60 m
0,90 m
2,40 m
2,00 m
0,50 m
prevoznost
45 m
12,00 %
25%

159 m
6,00 m
2,75m
0,25m
0,75m
5,00m
0,75m
2,00m
0,50 m
40 km/h
90 m
5,00 %
25%

Stran 47 od 71



ERTA

Ostali elementi (uvozni radiji, izvozni radiji, Sirina uvoza in izvoza, oblika in dimenzije otokov ....) so
razvidni na gradbeni in prometni situaciji ter omogoc¢ajo normalno prevoznost za merodajno vozilo,
ki je na glavni smeri ter iz smeri vojasnice polpriklopnik, na kraku Roznik pa vozilo za odvoz smeti.

dolzino La = 13 m ter Sirino § = 3,10 m so dimenzionirana za ustavitev enega avtobusa obiCajne
velikosti, uvozni in izvozni radiji pa so izbrani glede na privzeto uvozno hitrost 30 km/h.

2.1.1.8. OPIS PROJEKTNIH RESITEV

Projektne reSitve so bile izbrane na osnovi Kriterijev za boljSo prepustnost, prometne varnosti ter
optimalnega vodenja prometa.

stranskih prikljuckov JP 680671 in JP 678941 v glavni prometni tok. Na ta nacin se bomo izognili
tudi prometnim zastojem, ki bi se predvsem v turisticni sezoni pojavljali na kraku JP 678941 po
preadvideni izgradnji veéjega P+R parkiriS¢a. Prepustnost ceste se bo povecala tudi s tem, da se bo
Z novo ureditvijo vodilo kolesarski promet lo¢eno po kolesarski stezi.

vvvvv

vkljuéevanje prometa s priklju¢kov na regionalno cesto.
- Regionalna cesta R2-406/1407 od km 2+240 do km 2+760

Rekonstruirana R2-406/1407 se na odseku od km 2+240 do km 2+760 umesti tako, da v grobem
ohranja linijjo cestnega robnika na desni strani, zozitev obstojeCega vozis¢a za 0,50 m ter nato
razSiritev zaradi umestitve kolesarske steze in plo¢nika, pa se izvede v celoti na levo stran.

Vozisce Sirine 6,560 m bo z obeh strani zamejeno z asfaltnima koritnicama ob cestnih robnikih.

Na desni, zaledni vkopani strani se za 0,60 m Siroko asfaltno koritnico s pre¢nim nagibom 10 % proti
dvignjenemu cestnemu robniku 15/25 uredi 0,90 m Siroko zatravijeno bankino, za njo pa izvede
vkopno breZino; in sicer do prikljucka NKO111 v km 2+328 v naklonu 1:1,5, nato pa do kroZnega

e

Na levi, nasipni strani, se za 0,50 m Siroko asfaltno koritnico s prec¢nim nagibom 10 % proti
dvignjenemu cestnemu robniku 15/25 najprej umesti ozelenjen varnostni pas Sirine 2,00 m, nato
2,50 m Siroko dvosmerno kolesarsko stezo, 1,50 m Sirok ozelenjen IoCilni pas ter 1,50 m Sirok plo¢nik
za pedce. Ureditev na levi strani se utrdi z 0,50 m Siroko zatravijeno bankino, ki se zakljuci z nasipno
brezino v naklonu 1:1.5. Varnostni pas in kolesarska steza sta z 2 % pre¢no nagnjena proti asfaltni
koritnici ob vozicu, locilni pas in plo¢nik pa sta z 2 % prec¢no nagnjena na zunanjo Stran proti nasipu.
Locilni pas je z robniki 10/20 cm za 5 cm dvignjen nad kolesarsko stezo in plo¢nik.
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gozdickom v JZ kvadrantu, ki bo sluzilo za delno prevzemanje prometnih obremenitev skozi naselje
v Casu poletne turistiCne sezone, bo pa generiralo vecje Stevilo levih zavijalcev na regionalni cesti
proti parkiriscu.

vvvvvvvvvv

se sredi$Ce za 13 m pomakne v nasprotni smeri poteka stacionaze v km 2+830, tako da se izognemo
poseku borovega gozdicka.

del pa 2,00 m. Nepovozni sredinski otok bo premera 17 m.

Na obeh prikljuénih krakih na glavni smeri ter na kraku iz smeri Slo. pomorséakov so umeSceni daljsi
postopno preckanje pedcev in kolesarjev. Preko kraka Slo. PomorS$éakov se uredi dvosmerni
kolesarski prehod, preko krakov na glavni smeri pa enosmerna. Na kraku RoZnik 2 se umesti kraj$i,
iziemoma povozni loCilni otok, prehod za peSce se oznadi tik za njim, za prehodom pa uredi Se
prehod kolesarjev z vozi§¢a na plocnik ter obratno.

Lodcilni otoki bodo zamejeni z obi¢ajnimi dvignjenimi cestnimi robniki 15/25 cm, ki bodo pogreznjeni
v Sirini prehodov za peSce in kolesarje.

Cakalne povrsine za pesce in kolesarje se na otoku zameji z robniki 10/20 ter asfaltira, na delu proti

poloZenimi na 10 cm debelo AB ploSco.
- Cestni prikljucki

Obstojeci prikljucki k objektom oz. poljem se ohranijo ter uredijo na obstojecih stacionaZah, le poljska
pot, kiima sedaj priklju¢ek v km 2+425 levo, se navezZe na drugo poljsko pot, tako da se lahko enotno
prikljucita v km 2+385 levo. Skupinski prikljuc¢ki se uredijo z ustreznimi priklju¢nimi radiji, individualni
pa preko spuS¢enega cestnega robnika.

Ce so obstojedi prikljuéki utrjeni v makadamski izvedbi, se asfaltirajo do konca zavijalnih radijev,
sicer pa vse do vklopa v obstojecCe stanje.

- Kolesarske povrsine

DrZavna regionalna kolesarska povezava R34 »Koper-Ankaran-drzavna meja« bo na celotnem
obravnavanem odseku urejena z dvosmerno kolesarsko stezo Sirine § = 2,560 m po levi (juzni) strani
za ozelenjenim varovalnim pasom S$irine § = 2,00 m.

»Zelezniska«, ki je enako oz. usklajeno urejena. Na koncu trase se zadasno zakljuéi na mestu
cestnega prikljucka v liniji lipovega drevoreda, v naslednjih fazah rekonstrukcije Jadranske c. pa se
bo z enako ureditvijo nadaljevala proti Ankaranu.
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otoka po oznadenem dvosmernem kolesarskem prehodu, preko ostalih treh krakov pa se uredi
enosmerne kolesarske prehode, ki bodo omogodali navezavo kolesarskega prometa na dvosmerno
kolesarsko stezo tudi iz ostalih smeri. Na stranskem prikljucku JP 680671 se uredi prehajanje
kolesarjev z vozis¢a na ploCnik, po katerem se vodijo skupaj s peSci, na stranskem prikljucku JP
678941 pa prehajanje z vozi§€a na kolesarsko stezo ter obratno. V smeri Ankarana se kolesarje s
ploCnika spelje na vozisce, tako da si bodo morali do izvedbe rekonstrukcije naslednjega odseka
Jadranske c. prometno povrsino deliti z motornim prometom. V obratni smeri se kolesarje na mestu
prikljucka pri lipovem drevoredu z voziS€a spelje na kolesarsko stezo, ki bo zadasno, do naslednje

vvvvv

- Povrsine za pesce

v v

straneh.

Plo¢nik na levi strani Sirine 1,560 m je na celotnem odseku urejen za kolesarsko stezo, od katere je
lo¢en z loCilnim pasom Sirine 1,50 m.

vvvvv

cestnim robnikom neposredno ob voziS¢u, na koncu obravnavane trase pa se ga naveZe na
obstojece stanje.

vvvvv

Ob plo¢niku sta v km 2+345 in km 2+590 predvideni ureditvi dveh manjsih pocivalis¢ oz. razgledis¢,
namenijeni sicer tudi kolesarjem. Tlakovani bosta z rezanim peS$c¢enjakom, osvetljeni ter opremljeni
s klopmi, manj$o fitnes napravo, nasloni za kolesa ter kodem za lo¢eno zbiranje odpadkov. Ureditev
Je podrobneje opisana v loenem nacrtu krajinske ureditve.

- Avtobusni postajalisci

e

enostranski avtobusni postajalis¢i. Posamezno avtobusno postajaliS¢e dolzine L = 13 m ter Sirine $§
= 3,10 m je dimenzionirano za 1 avtobus ter uvozno hitrost 30 km/h.

Obe c¢akalisci bosta tlakovani z rezanim pes¢enjakom ter opremljeni z nadstre$nico, zunanjo klopjo
ter koSem za lo¢eno zbiranje odpadkov.

- Ekoloski otoki

Ob cestnih priklju¢kih Jadranska 4, 4A, 4B in 6 v km 2+326 desno in Jadranska 18 in 18A v km
2+523 desno se uredi ekoloska otoka.

Tik za prikljlu¢koma se uredi s travnimi plo§¢ami dodatno utrjeno ter lokalno za 2,50 m raz$irjeno
bankino, ki bo ob upoS$tevanju 60 cm Siroke asfaltne koritnice omogocala varno zaustavijanje vozil
za odvaZanje smeti ter njihovo speljevanje brez vzvratne voznje. Poleg se ob vznoZju breZine poloZi
2 tipska betonska podstavka za zabojnike. Prostor za umestitev ekolo$kih otokov se omogoéi z
ureditvijo lokalno strmejSe vkopne breZine.
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2.1.1.9. OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV

- Preddela

Poleg ¢is¢enja terena (posek posameznih dreves in grmovja) je potrebno porusiti:

- obstojeca vozis¢a na obmocju rekonstrukcije,

- 44 m dolg obbetoniran obcestni jarek ob desni strani JP 678941,

- delno, od km 2+880 do km 2+890 desno v dolZini 10 m, 140 cm visok AB oporni zid zaradi
njegove prestavitve, ki bo omogocila umestitev avtobusne nadstre$nice.

- Priprava temeljnih tal

Projektirana niveleta vozi§a regionalne ceste v veliki meri sledi obstoje¢emu poteku. Desni rob
vozis€a skupaj s plo¢nikom bo veéinoma potekal v viSini obstoje¢ega terena, lokalno pa bo plitvo
vkopan. Levi rob voziséa skupaj s kolesarsko stezo, plo¢nikom in lo¢ilnimi zelenicami bo zaradi
Siritve veéinoma potekal nad sedanjim terenom. Kjer so vozne povrSine v slabem stanju, bo potrebno
obstojece cestno telo v celoti nadomestiti, na ostalem predelu pa se izvede le ustrezna preplastitev.
Na odsekih, kjer se vozisCe z nizko niveleto Siri izven sedanjih utrditev, se v celoti vgradi kamnito
konstrukcijo, t. j. 40 cm debelo posteljico pod zgornjo vozis§éno konstrukcijo.

Temeljna tla se na potrebni globini mehansko utrdi, ha prehodih terena iz platoja ob sedaniji cesti nha
niZja pobodja se izvede stopni¢enja in zaseke, na utrjene povrsine pa se razgrne loCilni geosintetik.

Pri izbiri loCilnega geosintetika se uposteva sledece:

- majhna do srednja nosilnost tal (tip S1 — S2); Ev» = 20—-25MPa, CBR=3-6 %

- nasipni material: razred B materiali z ostrorobimi zrni premera < 150 mm

- prometna obremenitev v ¢asu gradnje: > 500 MN

- minimalna natezna trdnost: Tmin = 12 KN/m

- minimalni raztezek: &min = 30 %

- odpornost na preboj: Od < 30 mm, oziroma stati¢ni prebodni preizkus (CBR), F, > 2000 N

Minimalna debelina nasipne plasti, ki je Se primerna za vgrajevanje, je od 0,3 do 0,4 m.
- Pogoji izvedbe vkopov

Na obravnavani trasi bodo vkopi izvajani le na posameznih krajSih odsekih, npr. na levi strani
regionalne ceste med km 2+620 in km 2+700 zaradi preureditve obstojec¢ega pre¢nega sklona ceste.
sicer pa le zaradi preureditve naklona obstoje¢e vkopne brezine z 1:1,5 na 1:3. Predvideni vkopi so
plitki, saj segajo najvec 1,5 m v globino.

V Sirini in globini predvidenih vkopnih posegov nastopa pescen ter grus¢nat melj s kosi preperelega
pescenjaka ter preperel in razrahljan flisSni laporovec s peséenjakom.

V tak$ni geolo$ki sredini se vkopno breZino sicer sme odpreti v naklonu 1:1,5, vendar se, kjer bo le
mogoce, vkopno brezino po usmeritvah nacrta krajinske ureditve (izdelal STUDIO TSK oblikovanje
krajine Tanja Simoni¢ KoroSak, s.p., PZI §t. 21/36, november 2022) izvede poloznej$o v naklonu 1:3.
Novo povrsino se takoj humusira in zatravi. Za izvedbo vkopa se upoS$teva 3. kategorijo del. Izkopana
zemljina ni vgradljiva v nasipe te trase in jo je potrebno trajno deponirati.
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- Pogoji izvedbe nasipov

Na terenu, ki pre¢no polozno pada od desne strani ceste proti levi strani in Se dalje proti morju,
predvidena rekonstrukcija (predvsem na raéun gradnje kolesarske steze, ploCnika in loCilnih zelenic)
pomeni razliéne Siritve izven levega roba regionalne ceste. Levo od roba asfalta je na povprecnem
terenu do vstopa v Sonéni park umetno oblikovan 2 — 10 m Sirok plato s kotami priblizno na sedanji
cesti, e bolj levo se naravno pobodje zelo poloZno spusca.

nekoliko ve¢. Povprecéni nasipi so visoki okoli 2 m.

Utrjeno nasipno breZino se oblikuje minimalno v naklonu 1:1,5, v nasip pa se vgradi zgolj pripeljan
kamnolomniski drobljenec. Zaradi veéinoma ozkih in nizkih nasipov se zakljuci, da za gradnjo ni
uporaben lokalni izkopni glineno grusénat material.

Nastopajoc¢a rasSc¢ena tla s povrSinsko odlozenim tezko gnetnim do poltrdnim meljem predstavlja
dovolj nosilno osnovo za gradnjo predvidenih nasipov. Potrebne pa bodo stopni¢ene utrditve v pasu
terena, ki predstavija zara$¢en in razrahljan prehod iz platoja ob sedanji cesti na spodnje polozno
pobocéje. Novo nasipno brezino se takoj humusira in zatravi.

- Meteorna kanalizacija

Cestno meteorno kanalizacijo se izvede na novo. Odvodnjavanje z vozi§¢a se izvede s poZziralniki z
vtokom na robniku.

Nova ureditev je podrobneje opisana v poglavju 2.1.1.10..
- Drenaze

Trasa je postavljena v delno planotast in delno razgiban teren, na katerem je na vedjem delu
geolosSka zgradba takSna, da ne omogoca hitrega ponikanja meteomih vod.

Uposteva se, da del meteornih vod v vplivnem zaledju odteée povrsinsko, del pa se jih preceja skozi
Ciste do zaglinjene meljno-grus¢nate zemljine in skozi razrahljano preperino. Precejnice pobocéne
vode so lokalno na vkopni breZini, predvsem pa pod nivojem sedanje ceste. Racunati je, da se
pronicajo¢e poboéne vode zadrzujejo plitvo pod asfaltom sedanje ceste, kjer razmakajo tanko
gru$énato utrditev in omogocajo, da se vanjo vrivajo glinasto meljaste zemljine temeljnih tal.

Ob desnem robu vkopanega vozisca in tudi tam, kjer se desni rob nove trase le prislanja ob sedanji
teren, se zato vgradi vzdolZzno drenaZo. V kolikor je drenaZa Ze vgrajena v obstojeci cesti, se jo lahko
ohrani in uporabi, vendar le, ¢e ni dotrajana, kar se preveri ob zacetku del.

- Zidovi
Predvidena je izvedba sledecih zidov:

- parapetni zid v videzu suhozida za zamejitev pocivalis¢a
vkm2+3451levo,L=40m, h=0,37 m,

- parapetni zid v videzu suhozida za zamejitev pocivalis¢a
v km 2+590 levo, L =40 m, h = 0,37 m,
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2.1.1.10. KOMUNALNI VODI

V zbirni situaciji komunalnih napeljav (risbe 3.6.) so izrisane obstojeCe in novo projektirane
komunalne napeljave v merilu 1:500.

Od obstojecih komunalnih napeljav so prikazani meteorna in fekalna kanalizacija, elektroenergetski
vodi, javna razsvetljava, vodovod ter TK vodi.

Projektirana meteorna kanalizacija je detajineje prikazana $e v situaciji meteorne kanalizacije
(risbe 3.6.) v merilu 1:250, opisana pa v spodnjem poglavju.

Projektiran vodovod je detajineje obdelan v loéenem nacrtu (MAPA 3), ravno tako tudi projektirana
cestna razsvetljava (MAPA 4).

Projektirana kabelska kanalizacija za novo napeljavo SN kablovoda 20 kV ter projektirana kabelska
kanalizacija za vzpostavitev informacijskega sistema Obcéine Ankaran sta prikazani v gradbeni
situaciji (risbe 3.2.).

¢ Meteorna kanalizacija

odvodnjavanje vozi§€a bo povsod urejeno z nagibom vozis¢a k asfaltnim koritnicam s pre¢nim
nagibom 10% proti dvignjenim cestnim robnikom, po njih pa se bo povrSinska voda stekala dalje do
cestnih poziralnikov z usedalnikom, z LTZ reetkami vgrajenimi na robniku. PoZiralnike se na
betonske meteorne jaske navezZe s polno obbetoniranimi PVC cevmi @ 200 mm. Tudi po kroZnem

koritnice.

Meteorna kanalizacija se izdela vec¢inoma iz PVC cevi, ki se jih polno obbetonira, le odseki MK-2,
MK-3 in MK-4, ki potekajo ob vznoZju vkopne breZine na desni strani ceste, se izvedejo iz
kanalizacijsko-drenaznih PE-HD cevi. Slednje se deloma obbetonira, tako da se zgornjo perforirano
tretjino oboda le zasuje z gramozom, da lahko opravija tudi funkcijo drenaze.

Celotna meteorna kanalizacija bo imela urejene izpuste pod cesto na priblizno enakih stacionazah
0z. v podobnem rastru kot obstojeca, katero bo nadomestila. Ob vznoZju nasipa pod izpusti se vgradi
skalomete okvirnega gabarita 6 m x 2 m iz neobdelanih kamnitih blokov pesSéenjaka premera med
50 in 100 cm, na katerih se bo razbila mo¢ vodnega toka, meteorna voda pa razprSila po SirSem
obmodju nize leZzeéega terena.

Vozisée rekonstruiranega odseka JP 680671, ki se v km 0+159 zaklju¢i na odcepu za voja$nico, se
s pomocjo pre¢nega sklona q = 2,5 % razprSeno odvodnjava preko utrjene bankine na levi strani na
nize lezec teren.

Nova meteorna kanalizacija je dimenzionirana na podlagi hidraviiénega izracuna, kot je prikazano v
tabeli 4. Pri dimenzioniranju je bilo potrebno upoS$tevati tudi prispevne povrsine izven obravnavanega
obmodja; in sicer »RozZnik 1« (500 m?), »RozZnik 2« (1.300 m?) ter Sonéni park (400 m?), ki se z novo
ureditvijo tudi naveZejo na predvideno meteorno kanalizacijo.

odgovarjajoco obtezbo.
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Profil jaska je odvisen od globine jaska in znasa:

- doh=1,20m, =80cm
- doh=1,80m, ®=100cm

Tabela 4: Hidravli¢ni izra¢un za Jadransko c. od km 2+240 do km 2+910

ERTA

. p‘r.ikljulée_"li koli;iwa. notranji hidravliéni | pretok v | min notranji
jatek poZiralniki oz. | padavinskih ) hitrost vode ) max pretok
veje MK voda premer cevi padec cevi premer
zap. it POZ, MK q (pad) dn i vV Q dn min Qmax
[N] [N] [l/sek] [mm] [%c] [m/sek] [me/sek] [mim] [l/sek]

veja MK-1
IM3S 9 18 237,8 10 1,38 0,018 127 62
M4 6+ MK-1a 133 380,4 10 1,89 0,151 318 215
IM3 5 17 380,4 12 2,07 0,168 321 236
M2 3+4 70 475,06 10 2,20 0,237 371 391
veja MK-1a
IMB I 7+8 116 380,4 20 2,68 0,116 235 304
veja MK-2
IMI11 14 30 284,6 10 1,56 0,030 155 99
IM10 12 37 284,6 10 1,56 0,067 233 99
IM39 11 53 475,6 10 2,20 0,119 263 391
M7 10 + MK-2a 26 475,06 20 3,11 0,145 244 552
veja MK-2a
IME I 13 10 237,8 15 1,70 0,010 28 73
veja MK-3
IM15 15 34 284,6 9 1,48 0,034 171 94
IM16 17 60 284,6 9 1,48 0,094 284 94
IM17 18 50 380,4 9 1,80 0,144 319 204
IM18 20 39 380,4 9 1,80 0,183 360 204
INMI19 21 33 475,6 9 2,09 0,215 363 370
IM20 22 48 475,6 10 2,20 0,263 390 391
IMI14 23 + MK-2a 41 475,6 20 3,11 0,204 353 552
veja MK-3a
IM12 16 12 237,8 10 1,38 0,012 105 62
IMI13 19 15 237,8 10 1,38 0,027 158 62
veja MK-4
IM24 24 64 284,6 10 1,56 0,064 228 99
IM25 26 48 380,4 10 1,89 0,111 273 215
IM26 27 50 380,4 10 1,89 0,161 329 215
IM27 29 48 380,4 10 1,89 0,209 375 215
IM28 30 + ROZ-1 124 475,6 10 2,20 0,333 439 391
IM23 31 + MK-4a 46 475,06 20 3,11 0,379 394 552
veja MK-4a
IM12 25 15 237,8 15 1,70 0,015 105 73
IM13 28 15 237,8 20 1,96 0,030 139 87
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. p“r.iklju!ie_wi kolic.":iwa. notranji hidravliéni | _ pretok v | min notranji
jasek poZiralniki 0z. | padavinskih ) hitrost vode _ max pretok
veje MK voda premer cevi padec cevi premer

veja MK-5
29 32+33 35 237,8 10 1,38 0,035 1759 62
N30 34 19 284.,6 10 1,56 0,054 209 99
IM31 35+ 36 40 380,4 10 1,89 0,093 251 215
IM32 37 17 380,4 10 1,89 0,110 272 215
W33 38 +39 44 380,4 10 1,89 0,154 322 215
IhA34 40 17 380,4 10 1,89 0,171 339 215
M35 41 +42 62 475,6 10 2,20 0,233 367 391
W36 43 + MK-5a 322 473,6 20 3,11 0,555 477 352
veja MK-5a
M43 ROZ-2 223 380,4 30 3,28 0,223 294 373
142 57 17 380,4 30 3,28 0,240 305 373
41 26 10 380,4 30 3,28 0,249 311 373
INES] 55 + MK-5b 21 475,6 30 3,81 0,270 301 676
IM38 45 20 475,6 25 3,48 0,290 326 617
ey 44 23 475,6 10 2,20 0,313 426 391
veja MK-5b
W40 I >4 12 237,8 10 1,38 0,012 106 62
veja MK-6
Ih49 52 10 237,8 20 1,96 0,010 79 87
48 20 13 237,8 23 2,10 0,022 116 93
AT 47 + MK-ba 70 284.6 27 2,56 0,092 214 163
IMI46 s5p 95 475,6 20 3,11 0,187 277 352
W45 46+ 58+ 59 a0 473,6 20 3,11 0,237 311 332
IhA44 60 + 61 30 475,6 20 3,11 0,266 330 552
veja MK-6a
W53 53 17 237,8 20 1,96 0,017 104 87
M52 =1 9 237,8 20 1,96 0,026 129 a7
W51 43 13 2378 20 1,96 0,039 159 a7
M50 48 21 2846 20 2,21 0,060 186 140

Predvidena je izgradnja 56 novih meteornih jaskov, 48 s premerom & 80 cm, 6 pa premera @ 100
cm.

Cestne poZiralnike se izdela iz betonskih cevi @ 50 cm, globine 1,20 m, z vsaj 50 cm globokim
peskolovom ter robno resetko. Odtoki iz poZiralnika so na globini 60 cm pod vozis¢em (teme cevi
vsaj 40 cm pod niveleto vozis€a). Predvidena je izgradnja 62 poZiralnikov.

Novo vzdolzno drenazo iz gibljivih plasticnih cevi @ 100 mm na podloZznem betonu na trasi pod

zaledne podzemne meteorne vode vgradi le ha odsekih, kjer ni predvidena vgradnja kanalizacijsko-
drenaznih PE-HD cevi, pa tudi v tem primeru le, ¢e se ob zacletku del ugotovi, da obstojeCa drenaza
ni ustrezno ohranjena oz. sploh ni bila vgrajena. DrenaZzo bo potrebno v vsakem primeru navezati
na bliznje nove jaske meteorne kanalizacije.

Pri izvedbi kanalizacije je potrebno upoStevati SIST standarde za kanalizacijo.

Globina meteorne kanalizacije je prikazana v situacijah meteorne kanalizacije 3.6..
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Polozaj revizijskih jaskov je dolocen s koordinatami in je fiksen. MozZno je posamezno manjse
pomikanje poZiralnikov, vendar mora biti smer priklju¢ne kanalizacije PVC @ 200 mm pravilna.

o Fekalna kanalizacija

Predvidena je manjsa prestavitev obstojece fekalne kanalizacije zaselka RoZnik na odseku, kjer v
km 2+636 preCka Jadransko c.. Prestavitev se izvede tako, da bosta nova revizijska jaska locirana
na varovalnem pasu med vozi§¢em in kolesarsko stezo.

Deviacijo fekalne kanalizacije v skupni dolzini 36 m se izvede iz GRP cevi @ 200 mm, ki se jih polno
obbetonira.

Potrebno bo izvesti tudi 2 nova revizijska jaska iz GRP cevi @ 800 mm, obstojeCemu jasSku v breZini
nad cesto pa nadvisati pokrov.

e Fekalnain meteorna kanalizacija za potrebe planirane aglomeracije »Obmoc¢ja 7«

Poleg zgoraj omenjene prestavitve se pod regionalno cesto, v izogib njenemu naknadnemu
prekopavanju, v km 2+327 vgradi $e 62 m dolg odsek fekalne kanalizacije iz GRP cevi ® 200 mm s
pripadajo¢imi 3 revizijskimi jaski iz GRP cevi @ 1.000 mm. Ta bo namenjen planirani ureditvi
aglomeracije »Obmodja 7 - Nad Zeleznisko cesto«, kot je predviden z DPP »Kanalizacija
aglomeracije Ankaran-Hrvatini na obmocju obc&ine Ankaran« (izdelal GLG, d.o.0., §t. 1016/2024,
april 2024). Vzporedno se na oddaljenosti 1,00 m uredi Se meteorni kanal iz PVC cevi ® 250 mm
0z. @ 315 mm s pripadajo¢imi 3 revizijskimi jaski iz BC cevi @ 100 cm, kot je prikazano v situaciji
meteorne kanalizacije 3.6.1..

e Vodovod

Zaradi bodoce potrebe po oskrbi z vodo predvidenega P+R parkiris¢a, ki se bo uredil v JZ kvadrantu

od obstoje¢ega vodovoda NL 150, ki pa se nahaja ¢ez Jadransko c. v SZ kvadrantu. Odcep bo sluzil
tudi za vodovodno oskrbo obstojeCega stanovanjskega objekta na naslovu Jadranska 5.

Vsa potrebna dela se izvede po lo¢enem nacrtu §t. 1108/2023, ki ga je izdelalo podjetje IGL, d.o.0.
in se nahaja v MAPI 3.

Trasa novega ter obstojeCega vodovoda je prikazana tudi v zbirni situaciji komunalnih napeljav 3.6..

e Cestnarazsvetljava

Predvidena je ureditev nove cestne razsvetljave za osvetlitev celotnega obravnhavanega odseka

vvvvv

postajalis¢ ter obeh pocivalisc, vse po locenem nacrtu $t. 03-30-2991/3061, ki ga je izdelalo podijetje
JRS, d.d. in se nahaja v MAPI 4.

Predvidena je postavitev 33 svetilk na kandelabrih visine 8 m, kot je prikazano tudi v zbirni situaciji
komunalnih napeljav 3.6.. Kandelabri bodo na odprtem delu trase Jadranske c., kjer bo dovoljena
hitrost 70 km/h, v pasivni izvedbi.

Napajanje bo omogoc¢eno z navezavo v km 2+240 na predhodno izvedeno omreZje cestne

prikljucku ¢rpalis¢a RVK.
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o Kabelska kanalizacija za prestavitev oz. kabliranje SN elektrovoda

Po trasi obstoje¢e SN, ki poteka pod desno bankino Jadranske c., se poloZi kabelsko kanalizacijo 6
(2x3) SF 160 mm ter 1 x PE-HD 2x50 mm v skupni dolZini 660 m.

Na primernih mestih na medsebojni razdalji okoli 80 m se izdela 8 elektro kabelskih jaskov svetlih
dimenzij 120 x 120 x 150 cm. Vstop imajo urejen z "U" klini, opremljeni pa so z LTZ pokrovi za
obremenitve 15 kN ter napisom "ELEKTRIKA".

Nova kabelska kanalizacija se na zacletku trase v km 2+244 naveze na obstoje¢ elektro kabelski
jasek, na koncu pa v km 2+914 izvede jaSek nad obstojeCim SN elektrovodom, kar bo omogocilo
njegovo naknadno kabliranje ter prevezavo.

Ureditev kabelske kanalizacije za prestavitev oz. kabliranje SN elektrovoda je prikazana v gradbeni
situaciji 3.2. ter zbirni situaciji komunalnih napeljav 3.7., izvedba AB jaska pa v priloZenem detajlu
3.11.22..

e Zascita in prestavitev TK omreZja

Na obmodju predvidenega posega poteka TK omreZje v lasti Telekoma Slovenije, zato ga bo
potrebno pri rekonstrukciji Jadranske c. mestoma ustrezno za$d¢ititi oz. prestaviti.

Ob levi strani Jadranske c. potekajo sledeci TK kabli:

- krajevni KKB Ankaran K-3, (TK10 50x4x0,6 iz smeri Bivja do kabelskega objekta na dvojnem
drogu KOS5 v km 2+672, naprej v smeri Ankarana pa TK10 35x4x0,6)
poloZen neposredno v zemljo,
- medkrajevni opti¢ni MK-266 (TOSM 03 (6x2)xII/111x0,38/0,25x3,5/19 CMAN)
v zaScitni PE-HD cevi,
- medkrajevni opti¢ni KMO-516 (TOSM 03 (12x12)xII/Il1x0,38/0,25%3,5/19 CMAN)
v za$¢itni PE-HD cevi, poteka v isti trasi kot MK-266,
- medkrajevni koaksialni MK-44 (TD14 10x4x0,9)
poloZen neposredno v zemljo.

Urediti oz. zavarovati bo potrebno sledeca krizanja ter vzporedne poteke z novo predvidenimi
komunalnimi vodi:

- krizanja z meteorno kanalizacijo v km 2+280, km 2+365, km 2+535, km 2+635, km 2+790,
km 2+833,

- krizanjas CR v km 2+337, km 2+579, km 2+770, km 2+785, km 2+810 in km 2+842,

- krizanja s kabelsko kanalizacijo za info. sistem v km 2+773, km 2+820 in km 2+905,

- krizanje vodovodom v km 2+805,

- vzporedni potek s kabelsko kanalizacijo za info. sistem od km 2+240 do km 2+810

- kabelski objekt KOS5 (dvojni drog) v km 2+672 se prestavi za 75 cm juZneje izven predvidene
kolesarske steze v predviden locilni pas med kolesarsko stezo in plo¢nik; vse zracne
narocniSke kable, ki potekajo od obstojeCega droga do narocnikov, je potrebno prestaviti na
nov drog.

Ker medkrajevni koaksialni MK-44 (TD14 10x4x0,9) kabel Ze kar nekaj ¢asa ni ve¢ v funkciji se
njegova prestavitev oziroma zascita ne predvidi oziroma ni potrebna in smiselna.
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TocCen obseg potrebnih ureditev 0z. zavarovanj bo ugotovljen Sele po izvedbi zakolicbe obstojecih
TK ter novo projektiranih komunalnih vodov.

Potek TK vodov je prikazan v gradbeni situaciji 3.2. ter zbirni situaciji komunalnih napeljav 3.7..

Ustreznost ukrepov za za$cito TK instalacij mora biti dogovorjen s skrbnikom TK omreZja. Gradbena
dela v blizini TK podzemnega omreZja bo potrebno izvajati z rocnim izkopom, pod nadzorom
strokovnih sluzb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer doloCile Se morebitne
dodatne potrebne ukrepe za zasCito TK omreZja. Vsa dela v zvezi z za$céito in prestavitvami
tangiranih TK kablov izvede Telekom Slovenije, d.d. na osnovi pismenega narocila investitorja ali
izvajalca del in po pogojih nadzornega Telekoma Slovenije, d.d..

Pri koli¢enju trase in pri delih samih, je potrebno upostevati odmike od obstoje¢ih podzemnih
instalacij in objektov. Ti se dogovorijo z upravljavci posamezne instalacije ali objekta. Potrebno pa
Je dosedi sledee minimalne odmike:

o Priblizevanje in krizanje TK kabla z elektri¢nimi instalacijami in kabli.

- vzporedni poteki v istem jarku niso dovoljeni,

- horizontalna oddaljenost med elektroenergetskimi kabli napetosti do 10 kV je najmanj 0,5 m;
Ce te razdalje ni mozno doseci, je potrebno TK vod za$cititi s PVC cevmi, elektroenergetski
kabel pa poloZiti v Zelezno cev,

- horizontalna oddaljenost med elektroenergetskimi kabli napetosti nad 10 kV je najmanj 1 m;
Ce te razdalje ni mozno doseci, je potrebno TK vod za$cititi s PVC cevmi, elektroenergetski
kabel pa poloZiti v Zelezno cev, na spojkah pa je potrebno elektroenergetski kabel ozemiljiti,;
ozemljilo mora biti od TK kabla oddaljeno najmanj 2 m,

- krizanja se praviloma izvajajo pod kotom 90°; kot krizanj ne sme biti manj$i od 45°; vertikalna
oddaljenost med krizajo¢ima se kabloma mora biti za napetosti do 250 V 30 cm, za napetosti
nad 250 V pa 50 cm; Ce teh razdalj ne moremo doseci, postavimo elektroenergetski kabel v
zascitno Zzelezno cev dolzine 3 m, TK kabel pa v zaS¢itno PVC cev dolzine 3 m,

- od jamborov daljnovodov morajo biti TK kabli oddaljeni najmanj 10 m za nazivne napetosti do
110 kV, 15 m za nazivne napetosti do 220 kV in 25 m za nazivne napetosti do 380 kV,

- v naseljenih krajih je dovoljeno polaganje TK kabla na razdalji 1 m od jambora daljnovoda do
35 kV nazivne napetosti.

V spodniji tabeli so podani minimalni odmiki od ostalih podzemnih naprav in instalacij.

Vrsta objekta Horizontalna oddaljenost | Vertikalna oddaljenost
(m) (m)
Vodovodne cevi 0,6 0,5
Meteorna in fekalna kanalizacija 0,5 0,5
Kabelski jaski in cevi 0,5 0,15
Zgradba v naselju 0,5 /

Ce predpisanih oddaljenosti ni mozno doseéi, so lahko te tudi krajSe, vendar v soglasju z
upraviljavcem komunalne naprave ter ob uporabi dodatnih zaScitnih ukrepov.

e Kabelska kanalizacija za ureditev informacijskega sistema

Za vzpostavitev informacijskega sistema, preko katerega se bo med drugim upravljalo SPIS
(spremenljivo prometno informacijsko signalizacijo), obveséalo potnike o ¢asu prihoda avtobusov na
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postajalis¢a ter o zasedenosti planiranih P+R parkiriS¢ ipd., se poloZi kabelska kanalizacija 2x (1x2)
SF 110 mm v skupni dolzini 870 m, kot je prikazano v gradbeni situaciji 3.2. ter zbirni situaciji
komunalnih napeljav 3.7..

18 revizijskih jaSkov iz betonskih cevi @ 60 cm se vgradi na vozlis¢ih oz. na maksimalni medsebojni
razdalji 80 m.

V notranjosti obeh avtobusnih nadstre$nic se vgradi e manjsi jasek iz betonske cevi @ 30 cm ter
poveZe s kabelsko kanalizacijo 1x SF 75 mm na bliznji vedji zunanji jasek, kar bo omogocilo
naknadno vzpostavitev informacijskega sistema z manjsim LED panelom tudi v notranjosti
nadstreska.

2.1.1.11. UPOSTEVANJE PROJEKTNIH TER DRUGIH
POGOJEV MNENJEDAJALCEV

V spodnjih alinejah so na kratko povzeti projektni in drugi pogoji, pridoblieni na podlagi 1ZP
»Regionalna cesta R2-406, odsek 1407 "Kriz. Moretini-Lazaret" od km 2+170 do km 5+200
(Jadranska c. od priklju¢ka Zelezniske c. do Valdoltre)«, ki jo je izdelalo podjetje ERTA, d.o.o. (st.
proj. 01-2021, september 2021). Opisano je tudi njihovo upoStevanje ter projektne reSitve na
obravnavnem odseku v PZI med km 2+240 in km 2+910.

I.  Projektni pogoji Obc¢ine Ankaran

Na podlagi pridobljenih projektnih pogojev st. 3510-26/2021-2, z dne 7. 10. 2021, ki jih je izdala
Obc¢ina Ankaran, Oddelek za gospodarske dejavnosti, Odsek za promet, Jadranska c. 66, 6280
Ankaran, je bilo potrebno:

- upostevati pogoje iz Odloka o OPN Obcine Ankaran (UL RS §t. 161/2020), Se posebej:

» 23. ¢len: Jadransko c. se celovito oblikovno uredi - drugace v naselju kot v krajini; kolesarska
P+R),

» 26. ¢len: JPP - upoStevati naértovan notranji avtobusni promet med vstopnima parkiris¢ema
P+R, lokacijo avtobusnega postajali$¢a prilagoditi poselitvi,

» 29. ¢len: kolesarske povezave — glavna os skozi obéino naj poteka ob Jadranski c.,

» 32. ¢len: pedpoti — prednostna pes$ povezava naj poteka vzdolz Jadranske c.,

» 70. &len: bivanjsko kakovost in oblikovno podobo obcine doseci s celostnim oblikovanjem
cestnega profila, vzpostavitvijo parkovno urejenega zelenega pasu, mikro-ambientov, uvedbo
oblikovanih vstopov, ki bodo pogojevali tudi sekvencno oblikovanje ceste,

» 122. ¢len: EKO otoki enako oblikovani, prometno dostopni, neizpostavijeni, senceni z
zelenjem; PH ograje niso dovoljene; zidovi v izvedbi suhozida ali pa vidna stran v videzu
tradicionalnega suhozida, zaglajenega ometa oz. zastrti z Zivo mejo; za ograje v varovalnem
pasu pridobiti soglasje upravijavca cest; viSinske razlike premo$cati s travnatimi breZinami, ko
ni mogoce, pa s podpornimi zidovi v prej opisani izvedbi; intenzivna ozelenitev z avtohtonimi
rastlinami; urbana oprema mora biti poenotena — tip, obliko in lokacije dolo¢i Ob¢ina Ankaran,

» 123. &len: objekte za obvestila se sme umescéati le na stavbnih povrSinah; ob javnih cestah
dovoljeno postavijati TOS na skupna stojna mesta obcCine in le na javne povrSine; mesta in
oblikovanje se doloci v strokovni podlagi obcine,
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» 129. ¢len: upoStevati predpisane varovalne pasove GJI,

» 131. Clen: cestni prikljuCki se nacrtujejo na podlagi projektnih pogojev in s soglasjem
pristojnega organa ali javne sluzbe, ki upravlja z javno cesto; elemente prometnega profila
posameznih prometnic se doloca na podlagi urbanisticne kategorizacije cest iz Priloge 2
Odloka o OPN Ob¢ine Ankaran,

» 135. ¢len: javne povrsine na obmodjih naselij morajo biti opremljene z javno razsvetljavo,
upostevati predpise glede prepreCevanja svetlobnega onesnazenja in glede zmanjSevanja
porabe elektriCne energije; javna razsvetljava mora biti enotno oblikovana,

» 137. C&len: zbiralnice locenih frakcij odpadkov so praviloma razporejene tako, da zajemajo
gravitacijsko obmocje 500 prebivalcev, zabojniki naj stojijo na utrjeni ali tlakovani povrsini,
zaSCitena pred vremenskimi vplivi in oblikovane kot del urbane opreme naselja; dostopna
morajo biti specialnim smetarskim vozilom,

» 175. ¢len: posebni prostorski izvedbeni pogoji in usmeritve za nacrtovanje OPPN za enoto
urejanja prostora ZV-01 dolo¢a, da mora biti profil ceste skladen s Prometnim nacrtom: od
ceste loCeno vodenje kolesarjev in peScev po samostojni poti z urejenimi pocivalisci,
izboljSanje orientacije v prostoru s poudarjanjem kljuénih vozli§¢ s krajinskimi ureditvami,
spremembami obcestne krajine in ne z grajenimi povrSinami; za enoto urejanja prostora AV -
04 doloc¢a, da se ob Jadranski c. umesti kolesarska povezava, lahko ob cesti, lahko pa kot
lo¢ena pot juzno od ceste; umesti se sonaravno urejena pocivaliséa; orientacijo v prostoru se
izboljSa; kljuéno vozliSée ob Sonénem parku se poudarja s krajinskimi ureditvami in
spremembo obcestne Krajine, ne pa z grajenimi povrsinami.

Slika 6: 1zsek iz OPN — namenska raba za obravnavano obmodje ureditve Jadranske c.

W -

Vir: PISO Ankaran

- prikljucki obcinskih cest v vplivnem obmodcju regionalne c. naj omogocCajo srecanje dveh
merodajnih vozil, prikljuc¢ki naj bodo ¢imbolj enotno urejeni, predvidi se ustrezno mesto za
namestitev ekoloskega otoka z morebitno niso za vozila; predvideti ustrezno odvodnjavanje z
obmodja prikljucka ter vso potrebno pripadajo¢o komunalno infrastrukturo,

- prikljucke obcinskih cest opremiti s talno in vertikalno signalizacijo, tudi tablami za oznacevanje
ulic,

- prikljucke obcinskih cest protiprasno utrditi ter asfaltirati, tlakovati ali drugace urediti,
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ureditev odvodnjavanja meteornih vod regionalne c. naj ne posega v sisteme odvodnjavanja

obcinskih cest, niti naj jih ne poslabsa,

na EUP AZ se dopusca gradnja ozelenjenih opornih zidov v vidnem betonu,

uposStevati idejno zasnovo nacrta Krajinske ureditve Jadranske c. (Studio TSK, avgust 2021); pri

analizi in ume$c¢anju posameznih ureditev sodelovati z ob¢ino,

upoStevati IZP »Bencinski servis v Ankaranu« (Projekt d.d., $t. proj. 156450, december 2020),

zaradi graditve ne sme biti ogroZzena varnost prometa, stabilnost ter redno vzdrZzevanje obcéinskih

cest,

iz proj. dok. PZI morajo biti razvidni sledeCi pogoji za izvedbo del ter obveznosti investitorja:

» zavarnost je v skladu s predpisi o varstvu pri delu odgovoren investitor 0z. izvajalec del,

» gradbena del ne smejo ovirati prometa na obCinski cesti, niti preglednosti na njej; ob
morebitnem onesnazZenju obéinske ceste jo mora investitor oz. izvajalec takoj oCistiti na lastne
stroske,

» investitor je materialno in kazensko odgovoren za morebitno $kodo, ki bi nastala na obcinskih
cestah ter Skodo, ki bi bila povzro¢ena uporabnikom ceste zaradi neprimerne tehnologije
izvajanja del; vsi stroSki za eventualno tozadevno povzro¢eno $Skodo bremenijo izvajalca del
0z. investitorja,

» v primeru poskodb vozisCa obcinske ceste zaradi neprimerne tehnologije izvajanja del jih mora
izvajalec takoj sanirati in na voziS¢u vzpostaviti prvotno stanje na lastne stroSke oz. stroske
investitorja; vsa dela mora izvesti za to usposobljeno, pooblaséeno in registrirano podijetje na
stro$ke investitorja,

» zaradi oviranja prometa na obcCinski cesti zaradi izvajanja del, si mora investitor oz. izvajalec
del za zaporo obcéinske ceste pridobiti dovoljenje Obéine Ankaran; in sicer na podlagi vioge in
elaborata zaCasne prometne ureditve med izvajanjem del,

» za vso morebitno povzroéeno $kodo na napravah ali napeljavah, vgrajenih v varovalni pas
obcinske ceste, ki bi nastala zaradi prometa ali izvajanja investicijskih in vzdrZevalnih del na
obcinski cesti, investitor ni upravicen uveljaviti odskodnine; prav tako Obéina Ankaran odklanja
vsako odgovornost, ki bi nastala na objektu v varovalnem pasu in cestnem svetu zaradi ceste,
njenega vzdrZzevanja ali prometa na njej,

» ti projektni pogoji ne nadomes$c€ajo soglasja lastnikov ostalih zemljiS¢ oz. parcel ob obcinski
cesti, ki niso v lasti Ob¢ine Ankaran, prav tako lastniskih razmerij, sluznostnih pogodb ipd.

II.  Projektni pogoji Marjetice Koper, d.o.o.

Na podlagi pridobljenih projektnih pogojev §t. 7/135-21, z dne 2. 7. 2021, ki jih je izdala Marjetica
Koper, d.o.0., Ulica 15. maja 4, 6000 Koper, je bilo potrebno:

upostevati obstojeco javno kanalizacijo, kakor tudi vso ostalo obstojeco in predvideno komunalno
infrastrukturo, ki tangira obravnavano ureditev ceste,

traso kanalizacijskega sistema medsebojno uskladiti, z upostevanjem vse obstojece in
predvidene komunalne infrastrukture na obravnavanem podrocju; pre¢kanja in vzporedni potek
kanalizacije z ostalimi komunalnimi instalacijami morajo biti sprojektirana in izvedena v skladu s
tehni¢nimi normami, predpisi in pogoji ostalih mnenjedajalcev,

padavinske odpadne vode s cestnih povrsin onesnaZene z olji je potrebno precistiti v ustrezno
dimenzioniranih lovilcih olj in mas¢ob pred prikljucitvijo v bliznji meteorni odvodnik, skladno s 17.
¢lenom (ukrepi za padavinsko odpadno vodo) Uredbe o emisiji snovi in toplote pri odvajanju
odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo,
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- natanc¢no obdelati odvodnjavanje padavinske odpadne vode; obdelati tako, da ne bo prihajalo do
vtekanja padavinske odpadne vode skozi jaske v fekalno kanalizacijo in do vnaSanja gradbenega
materiala,

- upoSstevati dolocila Odloka o uporabi kanalizacije in opravijanje kanalizacijskih storitev na
obmocju Obcine Koper in Pravilnika o smernicah za projektiranje in gradnjo kanalizacije na
obmodcju Obcine Koper,

- na javno kanalizacijsko omreZje je dovoljeno prikljucevati le komunalne odpadne vode, ki
ustrezajo Uredbi o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo

- potrebno pridobiti mnenje podjetja Marjetica Koper, d.0.0.-s.r.l. za gradnjo v 6 m varovalnem pasu
(3 m levo in 3 m desno od osi) kanalskega voda; zagotoviti odmik nove kom. inf. 1,50 m levo in
1,60 m desno od osi obstojecih in predvidenih komunalnih vodov; enaki odmiki veljajo tudi za
druge vode; v primeru, da tudi ti odmiki ne zagotavljajo stabilnosti kan. objektov, redno
vzdrZevanje in obratovanje, jih je potrebno ustrezno povecati; vertikalni odmiki od kan. in ostalih
kom. vodov min. 0,50 m; kadar min. pogojev ni mogocée zagotoviti, se odmike za vsak primer
posebej dolo¢i med predstavniki posameznih komunalnih organizacij oz. projektantom in
predstavniki Marjetice v ¢asu projektiranja; v nacrtu obdelati vzporedne poteke in krizanja kom.
vodov z obst. fek. kan. ter detajle,

- kanalizacijsko omreZje na obmodju obravnavane gradnje potrebno ustrezno za$cCititi z vidika
stabilnosti, zagotovitve nhemotenega vzdrZevanja in obratovanja

- cesto sprojektirati tako, da padavinske odpadne vode iz obmocja nameravane gradnje ne bodo
odtekale v javno kanalizacijo, katera ima iztok na CCN,

- potrebno sprojektirati tudi nadviSanja pokrovov obst. jaskov na novo niveleto ceste,

- potrebno pridobiti tudi soglasje Obcine Ankaran; vsi posegi in spremembe obcinskih javnih cest
in drugih javnih povrdin morajo biti skladni z Odlokom o obcinskih cestah in drugih javnih
povrSinah,

- Sprojektirati dostop s komunalnimi stroji do tras javne fekalne kanalizacije za CiS¢enje in
vzdrZevanje le-te in dostop do zbirnih in odjemnih mest ter zbiralnic ter prevoznost rekonstruirane
ceste za vozila Marjetice za odvoz odpadkov,

- pred kompletiranjem DGD (PZI za VDJK) dokumentacijo v fazi osnutka dostaviti v pregled
strokovni sluzbi Marjetice,

- investitor posredovati PZI v pregled in izdajo soglasja.

lll.  Projektni pogoji Rizanskega vodovoda Koper, d.o.o.

Na podlagi pridobljenih projektnih pogojev §t. SO-21/388, z dne 24. 5. 2021, ki jih je izdal Rizanski
vodovod Koper, d.o.0., Ulica 15. maja 13, 6000 Koper, je bilo potrebno:

- projektno dokumentacijo izdelati skladno z veljavno zakonodajo in Tehni¢nim pravilnikom RVK,

- zaizdajo mnenja dostaviti PZI tudi v PDF obliki,

- upostevati, da predvidena rekonstrukcija posega na vodovod NL 150 mm,

- v varovalnem pasu vodovodnih objektov in naprav minimalno posegati v globino,

- vse obst. vodovodne objekte (jaski, hidranti, cestne kape, MS okrogle znake, ...) dvigniti na nov
nivo ceste oz. parkiris€a,

- vhode v jaske vodovoda prilagoditi predvidenemu terenu in vstopnim pokrovom z diagonalnim
zapiranjem predvideti zasCito proti samo-zapiranju ,

- na obmodju varovalnega pasu izdelati vzdolZzne in precne prereze s prikazom obst. in
predvidenega terena ter vodovodnih objektov in naprav; odmike je potrebno kotirati,
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- medsebojno uskladiti obst. vodovodne objekte in naprave s predvideno GJI; pridobiti in upoS$tevati
vse razpoloZljive podatke o vodovodnem omreZju in prikazati vso GJI na obmodju,

- v PZI detajlno obdelati in prikazati vse posege v varovalni pas vodovodnih objektov in naprav (3
m od osi vodovoda oz. od vodovodnih objektov in naprav); obdelati vsa pribliZevanja in kriZzanja,
v grafiénem prikazu se oznaci se oznaci detajle priblizevanj in krizanj in izdela prec¢ni in vzdolzni
prerez z isto oznako,

- upoStevati, da mora krizanje vodovoda z drugimi vodi praviloma potekati pravokotno, iziemoma
do 45°, pri krizanju s kanalizacijo mora le-ta potekati pod vodovodom,

- proj. dok. GJI mora biti izdelana z dopustnimi odmiki od vodovodnih objektov in naprav; odmike
potrebno kotirati ter prikazati v grafiénih prikazih ter prerezih,
» vertikalni odmiki so najmanj 0,40 m od vodovodnih naprav,
» horizontalni odmiki so praviloma 1,50 m, najmanj pa 0,40 m od vodovodnih naprav,

- jaSke GJI projektirati tako, da so praviloma odmaknjeni 1,50 m, najmanj pa 0,50 m od vodovodnih
naprav; jaSke se prikaZe v merilu,

- upoStevati projektne pogoje pri izdelavi PZI za VDJK,

- predati popolno viogo za pridobitev mnenja RVK; v tem mnenju bodo doloCeni pogoji izvedbe
glede na predvidene reSitve iz dostavijenega PZI.

IV.  Projektni pogoji Elektro Primorske, d.d., DE Koper

Projektnih pogojev na IZP »Regionalna cesta R2-406, odsek 1407 "Kriz. Moretini-Lazaret" od km
2+170 do km 5+200« Elektro Primorska, d.d., DE Koper, Ulica 15. maja 15, 6000 Koper sicer ni
izdala, so se pa ustrezne strokovne usmeritve z njihove strani glede kanaliziranja obstoje¢ega SN
elektrovoda pridobile na usklajevalnih sestankih tekom izdelave PZI:

- v grobem ohraniti obstojec¢o traso SN, ki poteka ob desni strani ceste,
- poloziti kabelsko kanalizacijo 6 (2x3) SF 160 mm ter 1 x PE-HD 2x50 mm,
- kabelske jaske dimenzij 120 x 120 x 150 cm vgraditi na medsebojni razdalji okoli 80 m.

V.  Projektni pogoji Javne razsvetljave, d.d.

Na podlagi pridobljenih projektnih pogojev st. 615/21, z dne 19. 5. 2021, ki jih je izdala
Javna razsvetljava, d.d., Litijska c. 263, 1000 Ljubljana, je bilo potrebno:

- vse javne povrS§ine, ki so predmet urejanj opremiti z javno razsvetljavo oz. obstojeco po potrebi
posodobiti,

- izdelati tehni¢no dokumentacijo ob upostevanju:
» razmejitev javnih in funkcionalnih povrsin,

stanja naprav JR in navezavo na obstoje¢e naprave na obravnavanem obmodju,

izhodi$¢ podanih v eventualnih idejnih projektih za obravnavano obmodje,

tipizacije opreme za obmocje Obcine Ankaran,

usklajenosti tras vodov JR in ostalih komunalnih vodov,

energetske ucinkovitosti razsvetljave,

usmeritev glede varstva okolja pred vsiljeno svetlobo,

- zagotoviti ustrezne odmike in zaSc¢ito na obmodjih krizanj napeljav JR s preostalimi komunalnimi
napeljavami,

VVVYYVYYVY
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upostevati, da vse prestavitve, priklope, odklope in zaséite elementov JR lahko izvaja samo
pooblaséeni koncesionar JR,
na PZI pridobiti pozitivho strokovno mnenje.

VI.  Projektni pogoji Telekoma Slovenija, d.d., TKO zahodna Slovenija

Na podlagi pridobljenih projektnih pogojev §t. 96162-NG/927-RS, z dne 27. 5. 2021, ki jih je izdal
Telekom Slovenije, d.d., TKO zahodna Slovenija, Cesta 25. junija 1P, 5000 Nova Gorica, je bilo
potrebno:

upostevati, da na obmodju predvidene rekonstrukcije regionalne ceste potekajo TK vodi visokih
kapacitet Telekoma Slovenije,

v PZI predvideti ustrezne ukrepe za za$c¢ito TK instalacij, kar mora biti dogovorjeno s skrbnikom
TK omreZja,

v primeru potrebe po prestavitvi TK omreZja zagotoviti novo traso vkljuc¢no s potrebnimi soglasji
in sluznostmi, ki se morajo glasiti na Telekom Slovenije, d.d. in izdelati projekt prestavitve TK
omreZja,

krizanja TK omreZja Telekoma Slovenije izvesti v skladu z veljavnimi tehni¢nimi predpisi,
upoStevati, da bo pred zasutjem gradbene jame potrebno obvestiti skrbnisko sluzbo Telekoma
Slovenije,

upostevati, da bo moral investitor oz. izvajalec najmanj 30 dni pred pricetkom del obvestiti
skrbnisko sluzbo Telekoma Slovenije na tel. $t. kontaktne osebe zaradi tocnega dogovora glede
zakolicbe, za&cite in prestavitve TK omreZja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del,
pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljic,

upoSstevati, da se bodo morala gradbena dela v bliZini TK podzemnega omreZja izvajati z rocnim
izkopom, pod nadzorom strokovnih sluzb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer
dolocile Se morebitne dodatne potrebne ukrepe za zasCito TK omreZja; da nasip ali odvzem
materiala nad traso TK kabla ni dovoljen, da v telefonskih kabelskih jaskih ne smejo potekati vodi
drugih komunalnih napeljav,

s strani investitorja pridobiti mnenje k projektnim reSitvam,

upostevati, da vsa dela v zvezi z zaSCito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Telekom
Slovenije, d.d. (ogledi, izdelava tehni¢nih reSitev in projektov, zakolichbe, izvedba del, in
dokumentiranje izvedenih del) na osnovi pismenega narocila investitorja ali izvajalca del in po
pogojih nadzornega Telekoma Slovenije, d.d.,

upostevati, da stroSki ogleda izdelave projekta za$cite in prestavitve TK omreZja, zakoliCbe,
zaS$cCite in prestavitve TK omreZja, ter nadzora bremenijo investitorja gradbenih del; prav tako
bremenijo investitorja tudi stroski odprave napak, ki bi nastale zaradi del na omenjenem objektu,
kakor tudi stro$ki zaradi izpada prometa, ki bi zaradi tega nastali, v kolikor ni z zakonom drugace
doloc¢eno,

uposStevati, da bo potrebno vsako poSkodbo TK omrezja takoj javiti na tel. $t. 080 1000,
upoSstevati, da bo investitor dolZzan po zakljucku del ter pred izvedbo tehnicnega pregleda oz. pred
izdajo uporabnega dovoljenja za navedeno gradnjo dolzan pri upravijavcu TK omreZja naroditi
kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oz. zaSCite tangiranega TK omreZja in si pridobiti
izjavo o izpolnjenih pogoijih,

k viogi za mnenje k projektnim re$itvam priloZiti:

» del projekta, ki je izdelan v skladu s predhodno izdanimi projektnimi pogoji,

» izdane projektne pogoje k navedenemu objektu,

» situacijski nacrt v merilu 1:1000 ali 1:500 z vrisanimi obst. TK napravami.
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VII.  Projektni pogoji Direkcije RS za vode, Sektor obmocja jadranskih rek z morjem

Na podlagi pridobljenih projektnih pogojev §t. 35506-1527/2021-2, z dne 22. 9. 2021, ki jih je izdala
Direkcija RS za vode, Sektor obmocja jadranskih rek z morjem, Pristaniska 12, 6000 Koper, je
bilo potrebno:

- upoStevati, da trasa ceste precka vec¢ vodnih zemljis¢ (podatki so dostopni na Atlasu voda); vsa
preCkanja na grafini prilogi za izdajo vodnega soglasja/mnenja oznaditi in projektno obdelati;
posege v vodna zemlji$¢a predvideti v ¢&im manjsem obsegu,

Slika 7: Na obmodju ureditve, ki ga zajema PZI Jadranske ceste (R2-406/1407) od km 2.240 do km
2.910 ni vodnih zemlji§¢

Vir podlage: Atlas vod

-

- upoStevati, da se zaradi predvidenih del obstoje¢e odtocne razmere ne smejo poslabsati,

- odvod zalednih padavinskih voda in padavinskih voda z obravnavanega obmocja ustrezno urediti,

- upoStevati, da se obravnavana lokacija nahaja na opozorilno erozijskem obmocju, kar je potrebno
upostevati pri projektnih reSitvah,

- prepuste/premostitve dimenzionirati skladno s Pravilnikom o projektiranju cest, zlasti s 50., 51. in
60. clenom; preveriti prevodnost strug dolvodno od prepustov in zagotoviti da zaradi
obravnavanih posegov v prostor do $kodljivega delovanja vode ne bo prihajalo; vsa vtoCna in
iztoCna mesta ustrezno urediti,

- zagotoviti najmanj obstojece odtocne razmere tudi v ¢asu gradnje,

- da odlaganje kakr$negakoli materiala v struge ni dovoljeno,

- zagotoviti v asu gradnje vse potrebne varnostne ukrepe in tako organizacijo na gradbiscih, da
bo prepre¢eno onesnazZenje okolja in voda, ki bi nastalo zaradi transporta, skladis¢enja ali
uporabe tekocih goriv in drugih nevarnih snovi oz. v primeru nezgod zagotoviti takojSnje ukrepanje
za to usposobljenih delavcev; vsa zaCasna skladis¢a in pretakali$¢a goriv, olj in maziv ter drugih
nevarnih snovi za$&¢ititi pred moznostjo izliva v naravno okolje,

- po koncani gradnji odstraniti vse za potrebe gradnje postavijene provizorije in vse ostanke
deponij; vse z gradnjo prizadete povrSine obnoviti v prvotno stanje oz. jih ustrezno urediti.

- upostevati, da je v primeru poseganja na vodna zemljiS$¢a v lasti RS in v upraviljanju DRSV
potrebno pridobiti ustrezne pravice graditi.
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VIIl.  Kulturnovarstveni pogoji ZVKDS, OE Piran

Na podlagi pridobljenih kulturnovarstvenih pogojev §t. 357104-0409/2021/2, z dne 7. 7. 2021, ki jih
je izdal ZVKDS, OE Piran, Trg bratstva 1, 6330 Piran, je potrebno:

upostevati, da se z nacCrtovano gradnjo posega v enote registrirane nepremicne dedisc€ine:

> Ankaran — Arheolo$ko najdi$ée Internistiéna bolnisnica (ESD:1331),

> Ankaran — Zdravili§ée za pljuéne bolezni /ESD: 17092),

pred in po posegu zagotoviti izvedbo predhodne arheoloSke raziskave ter rezultate raziskave

upostevati pri izvedbi posega; raziskovalni postopki se izvedejo se skladno z naslednjimi navodili:

» izvedba arheolo$kega izkopavanja na obmocju ArheoloSkega najdiséa Internisti¢na bolniSnica
(ESD: 1331): pred gradnjo se izvede arheolosko izkopavanje celotne povrsine nacrtovanih
zemeljskih del, ki bodo v sklopu zadevne gradnje izvedena na parc. §t. 733/2 in 733/3 k.o.
Ankaran; arheolo$ko izkopavanje mora biti stratigrafsko in izvedeno do globine arheolo$ko
sterilne geolo$ke podlage; travno ruso, ornico in nasutja modernega izvora je dovoljeno
izkopati strojno (stratigrafsko z uporabo planirnetrirne Zlice); arheoloske depozite je potrebno
izkopati ro¢no,

Ocena obsega arheoloSkega izkopavanja - ocena koli¢in je podana le informativno

Povrsina izkopavanja

264 m?

Povpreéna globina izkopavanja

0,60 m

Strojni stratigrafski izkop

98 m* depozitov

Rocni stratigrafski izkop

60,4 m® depozitov

Pri¢akovane arheolo$ke ostaline Ostaline rimskodobne kulturne krajine

» izvedba arheolo$kega testnega izkopa na obmodju ArheoloSkega najdis¢a Internisticna
bolnisnica (ESD: 1331): na parc. §t. 885, 733/1, 732/3, 732/1, 731/3, 731/2, 730/6, 726/1, vse
k.o. Ankaran, se izkoplje okoli 14* testnih jarkov velikosti 5 x 15 m ($t testnih jarkov je ocenjeno
na podlagi §t. navedenega v kulturnovarstvenih pogojih, ki velja za celotno dolzZino trase v IZP,
v razmerju z dolzino trase v PZI),

» izvedba arheolo$ke raziskave ob gradnji: izvede se nadzor z dokumentiranjem nad vsemi
zemeljskimi deli, ki bodo v sklopu nacrtovane gradnje izvedena na obmocju Arheolo$Skega
najdis¢a InternistiCna bolniSnica (ESD: 1331) na parc. $t. 885, 733/1, 732/3, 732/1, 731/3,
731/2, 730/6, 726/1, vse k.o0. Ankaran (gradbeni poseg na cca. 10.000 m? veliki povrsini);

upoSstevati, da mora biti predhodna arheoloSka raziskava izvedena v skladu s Pravilnikom o

arheolo$kih raziskavah, med raziskavo se lahko metodologija raziskave ob ugotovitvah novih

okolisé¢in in v skladu z dogovorom z odgovornim konzervatorjem spremeni,

upostevati, da predhodno arheolosko raziskavo lahko izvede le oseba, ki je strokovno

usposobljena za izvajanje arheolo$kih raziskav in ki izpolnjuje zahteve iz Pravilnika o arheolo$kih

raziskavah; v ta namen mora investitor skleniti pogodbo z ustrezno usposobljenim izvajalcem;
informativni seznam izvajalcev lahko posreduje ZVKDS,

pred pricetkom raziskave pridobiti kulturnovarstveno soglasje za raziskavo in odstranitev

arheolo$ke ostaline, ki ga izda Ministrstvo za kulturo; vloga in dodatne informacije so dostopne

na spletni strani https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-kulturo/storitve/,
upostevati, da stroSek predhodne arheoloSke raziskave vkljuCuje terenske postopke ter
poterenske postopke za pripravo koncnega strokovnega porocila in predajo arhiva arheoloSkega
najdisca pristojnemu muzeju; stroSek predhodne arheoloSke raziskave krije investitor posega,
upoStevati, da mora investitor zagotoviti izvedbo nadaljnjih varstvenih ukrepov za arheolo$ko
dediscino, ki jih bo ZVKDS dolocil z izpolnitvijo kulturnovarstvenih pogojev na podlagi predhodne
arheoloske raziskave; ¢e bo izvedba arheoloSkega testnega izkopa ali arheolo$ke raziskave
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potrdila prisotnost arheolo$kih ostalin, bo ZVKDS z dopolnitvijo kulturnovarstvenih pogojev
predpisal izvedbo predhodne arheolo$ke raziskave za nadzorovano odstranitev arheolo$kih
ostalin; v primeru odkritia pomembnih arheoloSkih ostalin, ki se z odlo¢bo pristojnega ministrstva
opredelijo kot izjemno odkritje, lahko ZVKDS po uradni dolznosti obnovi postopek izdaje
kulturnovarstvenih pogojev,

- na zemljisCih s parc. §t. 733/2 in 733/3 k.o. Ankaran morajo biti vsa zemeljska dela v sklopu
nacrtovane gradnje izvedena znotraj izkopnega polja arheolo$kega izkopavanja; na zadevnih
zemljis¢ih so na obmodjih, ki niso predhodno izkopana, kakrSnakoli zemeljska dela prepovedana,

- upoSstevati, da mora investitor pridobiti kulturnovarstveno mnenje; zahtevi mora priloZiti PZI za
VDJK, v katerega morajo biti vklju¢ena dolocila glede zagotovitve predhodne arheoloSke
raziskave in varstvenih ukrepov za arheolosko dediséino.

Slika 8: S sinje modro je ozna¢eno »Ankaran - Arheolo$ko najdisCe InternistiCna bolniSnica«, z
oranzno pa »Ankaran - ZdraviliSCe za pljucne bolezni«

LRSI | B

Vir: GiskD pregledovalnik

Glede na izdane kulturnovarstvene pogoje se v popisih del pod »VII. tuje storitve« predvidi:

1. izvedba arheolo$kega izkopavanja na obmocju ArheoloSkega najdiséa Internisti¢na
bolnignica (ESD: 1331) po celotni povrsini zemeljskih del na parc. §t. 733/2 in 733/3 k.o.
Ankaran; stratigrafsko do globine arheoloSko sterilne geoloSke podlage (strojno z uporabo
planirnetrirne Zlice); arheoloske depozite je potrebno izkopati roéno — 264 m2,

2. izvedba arheolo$kega testnega izkopa na obmocju ArheoloSkega najdiséa Internisticna
bolninica (ESD: 1331): na parc. $t. 885, 733/1, 732/3, 732/1, 731/3, 731/2, 730/6, 726/1,
vse k.o. Ankaran; testni jarki 5 x 15 m — 15 kom,

3. izvedba arheoloSke raziskave ob gradnji (nadzor z dokumentiranjem nad vsemi zemeljskimi
deli) na obmodju Arheoloskega najdiséa Internistiéna bolnisnica (ESD: 1331) na parc. $t. 885,
733/1, 732/3, 732/1, 731/3, 731/2, 730/6, 726/1, vse k.o. Ankaran — 10.000 m?
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2.1.1.12. PROMETNA SIGNALIZACIJA IN OPREMA

sicer v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, St.
26/24 in 30/24), Smernicami za vodenje prometa po glavnih in regionalnih cestah v RS (DRI, junij
2022) ter delovnim osnutkom tehni¢nih specifikacij za javne ceste TSC 02.401 - Oznacbe na voziscu,
oblika in mere (DRSI, oktober 2003).

Prometno signalizacijo in opremo sestavljajo:

- vertikalna prometna signalizacija,
- horizontalna prometna signalizacija,
- prometna oprema.

ViSina pisave na kaZipotih je 140 mm.

Vertikalna prometna signalizacija

Prometni znaki so projektirani glede na najvis§jo dovoljeno hitrost, tako da se uporabijo »veliki«
prometni znaki velikostnega razreda 3:

- trikotni znaki: 900 x 900 x 900 mm,
- okrogli znaki: @® 600 mm,
- kvadratni znaki: 600 x 600 mm.

Na kolesarskih stezah ter plocnikih se postavijo »mali« znaki velikostnega razreda 1:

- trikotni znaki: 450 x 450 x 450 mm,
- okrogli znaki: @® 300 mm,
- kvadratni znaki: 300 x 300 mm.

Novi prometni znaki so v prometni situaciji oznaceni z opisom NOV, obstoje¢i prometni znaki pa z
opisom OBSTOJEC oz. PRESTAVLJEN, &e je postavlien na novi lokaciji.

Znaki so iz ALU plo¢evine na katero je nalepljena odsevna folija, obrobljeni so z ojacenim robom.
Ozadje znakov, kot tudi elementov za pritrievanje, je sivo, brez sijaja — mat. Postavljeni so na
pocinkanih stebri¢kih premera ® 64 mm, s temeljem z betonsko cevjo premera @ 30 cm ter globine
min. 50 cm. ViSina stebriCkov je odvisna od velikosti znaka, Stevila znakov na stebriCku ter viSine
postavitve znaka.

ObstojecCa in nova vertikalna prometna signalizacija je prikazana v situaciji prometne ureditve v
merilu 1:250 (risba 3.3.). Novi prometni znaki so prikazani tudi v popisu prometnih znakov v
poglavju 2.3., kjer je podano S$tevilo prometnih znakov, stran postavitve glede na projektirano
stacionazo, Stevilo stebri¢kov, visina stebrickov, opis prometnega znaka, dimenzija in tip folije. Visine
postavitve posameznih prometnih znakov so prikazane v detajlih 3.11.16. in 3.11.17..

Horizontalna prometna signalizacija

Horizontalno prometno signalizacijo tvorijo vzdolZzne oznacCbe in prec¢ne ter druge oznacbe na
vozis¢u. Projektirane so v skladu z delovnim osnutkom tehnicnih specifikacij za ceste TSC 02.401 -
Oznacbe na voziscu - Oblika in mere.
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debeloslojne, povsod drugod pa tankoslojne ter se izvedejo z enokomponentno belo barvo. Debelina
nanosa barve mora zna$ati 250 um suhega filma, zaradi vidljivosti oznac¢b v noénem Casu se takoj
po nanosu barve posuje pobarvano povrsino s steklenimi kroglicami (250 g stekl.kroglic/m?).
Refleksija, ki jo dajejo steklene kroglice, mora ves éas uporabnosti znasati 100 med/lux/m?.

Vzdolzne oznadébe:

- robna neprekinjena ¢rta 5112 na reg. cesti §=15 cm, bele barve,
- loCilna prekinjena ¢rta 5121 v rastru 3-3-3 na lok. cesti $§=12 cm, bele barve,
- robna prekinjena Crta 5122-2 v rastru 1-1-1 nareg. cesti  $§=75 cm, bele barve,
- kratka prekinjena ¢rta 5123 v rastru 1-1-1 $=15 cm, bele barve,
- robna neprekinjena ¢rta 5112 na kolesarski stezi $=10 cm, bele barve,
- loCilna prekinjena ¢rta 5121 v rastru 1-1-1 na kol. stezi $§=10 cm, bele barve.

Preéne oznacbe:

- prekinjena Siroka ¢rta 5212 v rastru 0,6-0,6-0,6 §=30 cm, bele barve,

- avtobusno postajalis¢e v nisi 5333 v rastru 1-1-1 §=30 cm, rumene barve,
- samostojen prehod za peSce 5231 v rastru 0,5-0,5-0,5 $§=400 cm, bele barve,

- prehod za peSce 5231 v rastru 0,5-0,5-0,5 ob pr. za kol.  §=300 cm, bele barve.

Prehodi za kolesarje 5232-1 so polno pobarvani z rdeCerjavo barvo RAL 3011.

Ureditev horizontalne prometne signalizacije — oznacb na vozisc¢u, barva in dimenzije, je prikazana
v situaciji prometne ureditve v merilu 1:250 (risba 3.3.).

Podatki o koli¢inah so podani v projektantskem popisu in predracunu.

2.1.1.13. TALNI TAKTILNI VODILNI SISTEM

Vodilne poti, namenjene vodenju slepih in slabovidnih na relaciji zaselkov Roznik in Sonéni park do

novo urejenih avtobusnih postajaliS¢ ob kroZnem kriZis¢u Sonéni park, se izvede po standardu
SIST 1186.

Talni taktilni vodilni sistem bo sestavljen:

- po povrsinah asfaltiranih plo¢nikov iz betonskih tlakovcev 30 x 30 cm z rebrasto in ¢epasto
strukturo (standardne taktilne oznake),

- po povrsini avtobusnega ¢akalis¢a iz tlakovcev iz naravnhega kamna 15 x 15 cm z rebrasto
in ¢epasto strukturo (nestandardne taktilne oznake),

- preko prehodov za pesce z reliefno vodilno ¢rto Sirine 3 x 3 cm iz hladno strukturirane plastike
deb. 4-5 mm,

- po meji med hodnikom za peSce ter kolesarskim pasom za oznacitev meje varnega obmocja
z reliefno locilno ¢rto Sirine 10 cm iz hladno strukturirane plastike deb. 4-5 mm.

Dimenzije zgoraj nastetih gradnikov talnega taktilnega vodilnega sistema so natancneje prikazane v
detajlu 3.11.21..
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2.1.1.14. KRAJINSKA UREDITEV

Krajinska ureditev je podrobno obdelana v loéenem »Nadrtu krajinske arhitekture za obmocdje
regionalne ceste R2-406, odsek 1407 od km 2+170 do km 2+920«, izdelal TSK, d.o.o. (St. nacrta
TSK 21/36, november 2022).

Nacrt krajinske arhitekture v grobem zajema:

- dodatna ureditev in ozelenitev dveh pocivalis¢ oz. razglediS¢ ob peSpoti na juzni strani,

- zasaditev drevoreda z navadnim koprivovcem Celtis australis na nasipni brezini ob peSpoti
na juzni strani Jadranske c.,

- zasaditev gruce 5 iglavcev - alepskih borov Pinus halepensis v sredinskem otoku kroznega

sy v

- ozelenitev severne brezine s cveto&imi grmovnicami in trajnicami,
- ostale ozelenitve s cveto¢imi grmovnicami in trajnicami,
- ozelenitev ekoloskih otokov ob cestnih prikljuckih.

Nacrt ni del te projektne dokumentacije, je pa z njo usklajen ter se dopolnjuje. V nacrtu krajinske
arhitekture so v popisih del zajete vse zasaditve z drevesi, grmovnicami in trajnicami ter zatravitev,
vsa gradbena dela za izvedbo pocivaliS¢, ekoloskih otokov, vkljuéno z urbano opremo ter
humusiranje brezin in zelenic pa v tem nacrtu.

2.1.1.15. UREDITEV PROMETA MED GRADNJO

Za varnost prometa na drZavni cesti in zavarovanje delovi§¢a v skladu s predpisi o varstvu pri delu
je odgovoren investitor oziroma izvajalec del.

Gradbena dela se morajo izvajati pod nadzorom usposobljenega, registriranega in pooblas¢enega
nadzornega organa. StroSke krije izvajalec del oziroma investitor.

Zaradi oviranja prometa na drZavni cesti na podlagi tehnologije izvajanja del si mora investitor
oziroma izvajalec del skladno s 82. in 83. ¢lenom Zakona o cestah (ZCes-2) za zaporo drZzavne
ceste pridobiti dovoljenje Direkcije RS za infrastrukturo; in sicer na podlagi vloge ter Nacrt cestne
zapore, ki mora biti izdelan v skladu s:

- Pravilnikom o zaporah na cestah (Ur. I. RS, §t. 4/16 in 132/22 — ZCes-2),

- Pravilnikom o gradbisc¢ih (Ur. I. RS, $t. 55/08, 54/09 — popr., 61/17 — GZ in 199/21 — GZ-1),

- Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur. |. RS, §t. 26/24 in 30/24
— popr.),

- Zakonom o pravilih cestnega prometa (Ur. I. RS, §t. 156/21 in 161/21 — popr.),

- Zakonom o cestah (Ur. I. RS, §t. 132/22, 140/22 — ZSDH-1A, 29/23 in 78/23 — ZUNPEOVE).

Pred dokon¢anjem del mora izvajalec del gradbisce ocistiti ter odvecni in odpadni material odpeljati
na ustrezno odlagaliSCe na svoje oziroma investitorjeve stroSke. Pri poSkodbah vozi$¢a, sistema
odvodnjavanja ali drugih elementov drzavne ceste zaradi neprimerne tehnologije izvajanja del mora
izvajalec del takoj odpraviti posSkodbe in na voziséu, sistemu odvodnjavanja in drugih elementih
drZzavne ceste vzpostaviti prvotno stanje na svoje oziroma investitorjeve stroske.
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Zacetek in dokoncanje del je treba prijaviti Direkciji RS za infrastrukturo, Obmocdju Koper.

Po dokoncanju del na drzavni cesti, je investitor dolZan pred tehni¢nim pregledom, zaprositi Direkcijo
RS za infrastrukturo, Sektor za upravijanje cest, TrZzaska 19, 1000 Ljubljana, za pricetek
komisijskega pregleda in prevzema. Pri tem je treba upoStevati doloéila 21. ¢lena Zakona o cestah
(Ur. I. RS, §t. 132/22, 140/22 — ZSDH-1A, 29/23 in 78/23 — ZUNPEOVE) in dolocila Pravilnika za
izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrZzevalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur.l.RS,
St. 7/12 in 132/22 — ZCes-2). Izvajalec del oz. investitor mora na komisijskem pregledu in prevzemu
objekta predloziti vso potrebno dokumentacijo v tiskani in elektronski obliki (projekt izvedenih del,
pogodbe, ateste, vpise nadzornega organa, dokazila o kakovosti izvedenih del, geodetski posnetek,
BCP, itd....) v skladu z veljavno zakonodajo s podrodja cestogradenj.
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